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» I VOICI POUR CENT FRANCS DUITHYM DE LA GARRIGUE,
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LE TEMPS DES FOUS RIRES
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LE TEMPS DES QUESTIONS CITOYENNES

Q138 e André CATILLON, ANTONY, le 06/04/2011

Messieurs, suite a la reunion d'hier a Antony, je vous pose une question au sujet des aiguillages
permettant en cas de perturbations de faire passer un TGV d'une voie a l'autre. Lors de la construction
de la voie Montparnasse - Massy TGV, la SNCF avait dit qu'il etait imperatif d'avoir un tel aiguillage tous
les 10-20 km et que, de plus, il nécessitait d'étre a decouvert. C'est ainsi que la tranchée couverte a
eté interrompue sur 800 m au niveau de Verriéres le Buisson.

Dans le projet Massy-Valenton qui comporte un long trajet en tunnel, cet impératif d'aiguillage existe-t-
il encore et, si oui, est-il prévu des zones en plein air de 800 m et a guel endroit sachant que la vitesse
est la méme dans les deux cas a savoir 160 km/h ? Merci d'avance, Messieurs, pour votre réponse.
Avac mes salutations. A. Catillon

Le Maitre d'ouvrage, le 13/05/2011,

Reponse de RFF :

Le projet interconnexion sud est un projet en tunnel, situé en moyenne a 30 métres de profondeur
(contrairement a la tranchée couverte que vous évoquez).

Le projet interconnexion sud est un projet de tunnel "de bout en bout" dans les scénarios A et C, sans
aucune tranchee ouverte intermediaire. Les aiguillages nécessaires dans le tunnel devront étre congus
en tenant compte de cette caractéristique.
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QU’ELLE ETAIT VERTE MA VALLEE




