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Ta promotion 154 - 158 de 1'Ecole Nationale d'In-
génieurs Arts et Métiers d'Aix-en-Provence, est heureuse de
vous présenter ce modeste recueil rédigé & la suite du voya=
ge qu'elle a effectué en France, Allemagne, et Suisse au
cours des vacances de PAques 1957.

Nous tenons d'abord a remercier tous ceux qui nous
ont aidé dans cette entreprise et spécialement :

Te Deutscher Akademischer Austaudensch & Bonn.

Le Ministére de 1'Education’ Nationale, Bureau de 1'En-
seignement Technique:

Le Ministére des Affaires Etrangéres : Service des re-
lations culturelles avec 1l'Etranger.

Monsieur CHEROUX Directeur de 1l'Ecole:
Monsieur Vayva Intendant de 1'Ecole.:

Ta Société des Anciens éléves et notamment les groupes
de

Béziers-Aix - Marseille - Nimes — Perpignan - Toulouse
BOne - -

Monsieur Mabillot Président du Groupe d'Alger.

Les Professeurs qui nous ont accompagné

Messieurs : Bergouniou - Brun - Legalland - Pourct -

Messieurs Eckbert et Jonas qui nous ont guidés en
Allemagne.

Messieurs Maritano et Morgan chauffeurs des "Cars Davol
st" qui ont assuré le transport.

Nous leur dédions ces souvenirs glanés au long )
d'une magnifique randonnée, ainsi qura tout ceux qui s'inté-
ressent & la formation des jeunes et sont toujours préts-a
les aider pour développer les échanges internationaux'te}s
que celui-ci. Nous voudrions que ce rapport soit un ?emom—
gnage, qu'il montre tout 1'intérét technique et humain que

présentent des voyages de ce genre.,



Il nous a été donné de passer huit jours avec quatre de nos
professeurs dans la plus cordiale amitié, d'étre recus a 1’étranger, de
pénétrer dans les mines, de voir les méthodes de travail, d’apprécier les
résultats obtenus et, tout ceci a contribué a enrichir nos connaissances,
a élargir nos vues, a faire de nous un peu plus « des hommes ».

Nous avons cotoyé des individus différents de nous que nous avons
essayé de comprendre et seul cet effort de compréhension mutuelle peut
réaliser une union valable entre les nations.

Il était nécessaire dés et méme avant notre sortie de I’Ecole, de
voir en dehors de chez nous car, pour la plupart, nous n’aurons pas
souvent 1'occasion de pénétrer dans des ateliers, de parler avec des étrangers
et de toucher du doigt leurs problémes. Nous n’avons pourtant pas le droit d’ignorer
les peuples qui nous entourent, si nous voulons ceuvrer utilement
au bonheur de '’humanité. Evidemment, ce n’est pas en quelques jours que
nous avons pu approfondir toutes nos questions, nous rendre compte de leur acuite,
mais ces problémes restent posés et désormais leur solution doit nous préoccuper.
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Voici arrivé le jour tant attendu. Par un frais
matin de printemps, la promotion, péniblement rassemblée
dans les deux cars battant pavillon de 1'Ecole, part vers
des horizons nouveaux:

La campagne Aixoise est traversée dans un demi-som-
meil : il est vrai que 5 h 30 n'est pas une heure pour se ré-
veiller le dimanche. Nous passons donc insensibles devant des
paysages déja si connus , la ville des Papes, blanche de som-
meil, 1'Arc de Triomphe 4'Orange éclairé par les premiers
rayons de soleil. Peu & peu cependant en approchant de Mon-—
télimar les esprits s'éveillent ; nous devons visiter le bar-
rage en construction. Il est 8h 40 lorsque nous arrivons sur
la place du P&cher. 1'ingénieur chargé de la visite n‘gst
pas au rendez-vous ; excusons-le, il n'a pas été averti.

Fort heureusement un casse—croﬁtg substa?tiel de
Monsieur 1'Intendant meuble les quarante minutes d'attente

qui gstensuivent.

11 est plaisant de voir 60 petits Gadz rassemblés

autour du monument au Yorts qui, s'il impose.le respeiz't‘.:i
n'en impose pas pour autant 1'abstinence. Le mistral es e

1a féte. ;

_ ~_Enfin, voici qu'arrive 1'Ingénieur. Sur le pont
qui enjanbe le canal de dérivation, quelques explications
techniques donunées par notre Cicérone s'envolent dans le vent,
et nous poursuivons jusqu'a l'usine électrique en cours de
construction. Nous traversons 1la une région entiéreuent boulk-
versée par l'homme ; des canaux, des vallonnements, tout un
relief nouveau a surgi suivant les plans qu'il a établi,
Si on ne retrouve pas cette poésie de la campagne naturelle,
il en est une autre qui nous émeut beaucoup plus, nous,
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- techniciens. Les perspectives géomé-
triques sont fort belles parfois, les grands barraggs ap-

portent une harmonie incontestable dans certains paysages

désolés, les lignes électriques supportées par des colos~

ses au squelette de fer détonnent quelque peu dans la cam-
pagne, mais pour qui a de 1l'imagination, il y a dans cette
création humaine une poésie incroyable.

Nous arrivons enfin dans l'usine, immense temple
de béton ou s'élabore 1'&me de notre industrie moderne.

Notre photographe
distingué a réussi a
vous présenter sur la
méme photo les vues
intérieures et exté-
rieures de 1l'usine,

i s P D DU A

‘Agrés 1'écluse, nous visitons le hall des alter-
nateurs ou les différents groupes sont en cours de montage

D!'immenses fosses béantes attendent encore les rotors des
machines qui opéreront la transmatction d'énergie.

Le flux tourbillonnant et irraisonné qu'est le
fleuve, est transformé en électricité presque immatérielle
dont les multiples cadrans de la salle de contr8le étalent
les lettres de noblesse.

Notre emploi du temps ne nous permet pas de nous
attarder a Montélimar, et nous le regrettons tous car cette
%}%éﬁécaptivante pour nous, habitués & nos ateliers étriqués,
3 notre école qui ne fait que nous ouvrir les portes de ce
monde mécanique.

Le premier repas du voyage devait étre pris aux
abords de Lyon.,en plein air. Il est pris aux abords de“
Vienne et en plein vent. Nous mangeons autant de poussiere
que de pain (i1 faut dire que la ration de pain est plut@t
restreinte, les proportions ¢tant par cela méme & peu pres
respectées). Le vieux mur d'un verger bordant.un chemin
creux sert de cadre & ce festin champétre, mais nos.e§prlts
ou plutbét nos estomacs, n'entrent pas dans ces considéra-
tions, et ils auraient préféré une confortable salle &

mangexr,
= 6



A Vienne, petite ville de province, avec un
mail qui ne vaut pas notre Cours mais ol on circule tout
sutant, une tasse de café nous réchauffe agréablement, puis
nous repartons vers des régions plus humides et plus ver-
doyantes. Aux grasses prairies du M&connais succeédent les
Dombes aux étangs innombrables, puis la Bresse,

Nous arrivons & Besangon & l'heure prévue. ffous
devions bien celd & 1'Ecole d'Horlogerie qui nous accueil-
le pour une nuit. Le disque éclatant de la lune semblable
34 un cadran d'horloge se mire dans les eaux du Doubs qui
sommeille sous les arches de ses vieux ponts. Au restaurant
un repas bien frangais nous attend : beef, salade, pommes
frites.

De la fen8tre du dortoir, la vue sur la ville
est magnifique ; les milliers de lumiéres font penser a un
reflet du ciel sur la terre.

Lundi matin, nous quittons Besangon sous un ciel
gris et froid. La ville elle m€me est sombre et triste
dans la lumiére blafarde de 1l'aube,

*\,W'

Une des fontainés de le Place
Stanislas

~

’ Un arrét & Nancy sur la place Stanislas nous

égaye un peu ; ce n'est pas que la ville sous les premiéres
gouttes de pluie ait un air de féte, mais les photos, le
film tiré devant les superbes grilles qui ornent une des
plus belle place de France, font diversion & la monotonie
de la route. Quel enchantement aurait produit un peu de
soleil sur ce spectacle!
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Pour notre dernier repas en France nous arrivons
3 Metz avec une heure de retard. Deux interpré&tes trés
sympathiques nous attendent au restaurant qui_fait sans
doute partie d'un camp de jeunesse & en jug aI.‘Les frais mi-
nois qui apparaissent aux fen8tres d'un pavillon. Le cadre
est agréable, la chére bonne, mais nous sommes pressés ;
il nous faut encore visiter une tréfilerie & Homécourt et
arriver a Aix-la-Chapelle le soir méme.

Nous sommes maintenant au coeur de la Lorraine
industrielle toute grise, enfumée et poussiéreuse. Les
grandes installations rongées par le feu et la rouille ont
je ne sais quoi de repoussant et d'infernal. Sur Homécourt,
petite bourgade écraosée par les hauts fourneaux et toute
une machinerie monstrueuse , les cendres et les poussieres
s'agglutinent aux murs comme si cette terre torturée par
les hommes voulait les ensevelir dans un dernier sursaut.

Dans 1'usine & la mine austére, des Gadz'Arts fort
sympathiques nous souhaitent la bienvenue en regrettant que
les jeunes ne répondent pas assez nombreux aux besoins de
leur industrie. Nous comprenons leur réticence devant les
conditions de vie peu engageantes qu'offre le pays. Nous ne
visitons ni 1la mine ni les hauts fourneaux, mais nous nous
attardons longuement devant les laminoirs de toutes tailles
gqui transforment des lingots énormes en fils de quelques
millimétres. Les jets de vapeur et les gerbes d'étincelles
accompagnent les barres rouges de plus en plus longues qui
sillonnent tout 1l'atelier pour aboutir finalement aux filie-
res. De la passerelle ou nous sSommes, le spectacle ePt pro-
digieux : un long serpent de fil rouge se faufile entre
a!énormes machines qui 1'engloutissent & la vitesse de
9m/s sans qu'aucun ouvrier n'ait & intervenir.

congé de nos hétes, nos interprétes

Apr§§”§¥is :
nous suggeérent de traverser le Luxembourg et la Belgilque

D' ' ; i € bourgeoise les
our yagner du temps: A la frontiere Luxem :
gouaniers se laissent complaisamment photographier et nous

passons Sans encombre.

Dans la capitale de ce minuscule état, d'ou les
orgamisateurs téléphonent a Aix la Chapelle pour prévenir
de notre retard importamnt, nous rencontrons une animation
extraordindire. Il est six heures, une foule dense envahit
les rues, et si 1l'on en juge par le nombre d'individus qui
portent une serviette, on pourrait en conclure que les fon-
ctionnaires sont légion a Luxembourg.La ville a l'air riche
et cossue & en juger par les artéres bordées dtédaifices pu~
blics ou de pavillons & l'anglalsedevant lesquels s'éta-
lent quelques metres carrés de jardin. Pl
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Le Grand-Duché que nous traversons maintenant de
part en part nous apparait comme un pays vallonné, verdoyant,
aux routes magnifiques ( tout au moins celles que nous em—
pruntons) avec de petits bourgs coquets, et des maisons aux
couleurs frafches, rappelant un jeu d'enfants.

Au crépuscule, la frontiéere Belge est franchie en-
core plus facilement que la précédente. Aprés un court trajet
nous arrivouns e un nouveau poste de douane, oW il nous est
démontré que vu 1l'état de nos papiers, nous ne sommes pas rens
trés en Belgique. Ce petit interméde fait diversion et nous
sommes tous bien réveillés lorsque nous nous trouvons devant
les douaniers Allemands. Nous pouvons apergevoir & travers les
vitres du poste douanier, les chauffeurs, les interprétes, les
organisateurs, et évidemment les douaniers guindés dong lcurs
uniformes verts, en train de parlementer. Pour nous, Frangais
ces ennuis engendrent évidemnment la bonne humeur, aussi les
plaisanteries vont bon train dens le car, quand le chef de
poste vient vérifier nos cartes d'identité et essayer de nous
compter (il y renoncera d'ailleurs rapidement). Enfin, aprés
une heure d'enquéte minutieuse et de pourparlers, nos deux
cars pénétrent en Allemagne en bonne et dfle forme.

Nous arrivons & Aix la Chapelle a zéro heure préci-
se. Les douze coups de minuit qui tintent sur la ville nouil-
1ée et endormie accompagnent les rares promeneurs solitaires,
amoureux de la nuit et des cités assoupies. Tout cela ne nous
préoccupe pas, ce qui nous importe & présent, c'est de man-
‘ger et d'aller nous coucher. L'Attaché Culturel de France &
1'Université est venu nous accueillir et nous conduire au
restaurant qui a trés bonne alliure : Mafttre d'hétel en habit,
_gsoubrettes qui paraissent sympathiques et stylées, mais qui
n'en finissent plus de nous faire des discours en Allemand,
nous connaissons bientét le sens du mot "Toiletten" par le
truchement des interprétes, et il faut le dire, par notre
gsens inné de 1'Allemand. C'est alors une ruée vers ce lieu
=snodin au premier abord, mais dont tout le monde avait secre=
tement besoin. La grande attraction est le séchoir & main &
air chaud qui entre nous, ne remplacera jamals un bon mou-

choir:

Aprés quelques arrangements d'ordre vestimentaire,
un coup de peigne, ek enfin tous ces petits rien;qu% font la
coquetterie masculine, et qui semblent prendre a4 présent des
proportions insoupgonnées ,nous passons 3 1la salle & manger.

A table nous nous étonn ns d'abord du manque de
verres, ensuite nous considérons avec stupeur une peﬁlte as=
siette de pain contenant quatre demi tranches bien fines.
Ctest une demande unarine : "Brot Bittescheun".
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- Aprés le potage, on s'empresse de nous apporter des
frites et une escalope panée, accompagnéesd'une petite as-
siette contenant de la salade baignant dans un jus mal défi-
ni. Quelques camarades se hasardent & gofliter, d'autres, vou-
lant montrer leur connaissance raffinée du savoir vivre, af-
firment péremptoirement que cela sert & stessuyer les mains ;
mais bient8t, n'écoutant que les estomacs, chacun ingurgite
cette salade de curicuse composition. Le pain arrive enfin,
mais en rations aussi restreintes qu'au début du repas. Un
nouveau besoin se fait alors sentir : la soif. Une discussion
surtout ponctuée de gestes s'engage alors avec le maftre d'hé-+
tel, et nous finissons par comprendre que la boisson ne fait
pas partie du repas, mais qu'a larigueur on peut nous en ser-
“vir. Une nouvelle déception nous attend : il n'y a pas une
goutte de vin, mais seulement de la biére ou de la limonade.

Aprés ce repas, premier contact avec 1'Allemagne,
on nous conduit dans les dortoirs de 1l'Institut de Gymnasti-
ques En fait de dortoirs ce sont plutét des chambres de dou-
ze ou.quinze, avec des lits superposés du meilleur inconfort.
Malgré ce petit détail, personne & ma connaissance ne souffre
d'insomnie, et le lendemain matin c'est méme avec quelques
difficultés que certains se tirent du 1lit. Uhe rapide toilet-
te dans des lavabos rudimentaires, et nous sommes préts & al-
ler prendre le petit déjeuner dans le restaurant de 1l'Univer-
sité technique. Ce dernier staveére trés luxueux, comparable
méme aux restaurants frangais tels que le Roy René ; le con-
traste est saisissant avec les dortoirs ol nous avons passé
la nuit. Pait extraordinaire, le pain est en abondance & ce
déjeuner qui se compose de confiture, de beurre (ou plutdt
de margarine) en rondelles artistiquement coupées, de café,
de créue de lait et de sucre dont la propriété remarquable
est d'8tre pratiquement insoluble dans le café chaud.

Pour notre premiére visite en Allerniagne, nous nous
divisoas en deux groupes : 1l'un se rend dans un bloc indus-
triel comprenant une mine de lignite & ciel ouvert et une cen+
trale thermique, tandis que l'autre est acconpagné par le
seul Archi qui réside en Allemagne dans une verrerie de St.
Gobain. :

Vers 11 heures, pensant que ces visites‘mettaienF
3 rude épreuve nos appétits, nos h8tes ont préparé une peti-
te collation trés appréciée par nous tous. Nous reﬁlrons de
ces visites une impression de grandiose,de Qerfectlon des
installations, et sommes agréablement surpris par 1'accueil
cordial et chaleureux que nous avons rencontré,

10



Nous nous retrouvons pour déjeuner & Aix la Cha-
pclle dans un restaurant dont 1'imposante h8tesse est
toute gaie & 1'idée de nous faire manger des "terres pom-
mes" ; fait curieux, on nous sert le m&me menu que la veil=-
le : escalopes panées, pommes frites, En novice que nous
sommes nous prenomns celd pour une simple coincidence, mais
nous apprendrons plus tard que c'est pour nous faire plai-
sir et honorer la cuisine frangaise que tous les restaura-
teurs nous servirons implacablement ce menu (sans s'étre
concertés d'ailleurs). : ' '

Aprés avoir écrit quelques cartes ou s'étalent
nos premiéres impressions nous profitons de la liberté
qui nous est laissée jusqu'ad 17h : certains vont visiter
le tombeau de Charlemagne, tandis qu'avec quelques cama-—
rades je vais me promener dans les batiments de 1l'Univer-
sité Technique. Dans le hall d'un immeuble ultra-moderne
nous rencontrons un étudiant Allemand avec qui nous pouvong
échanger quelques mots en Anglais. Notre guide improvisé,
trés sympathiques s'offre pour nous conduire au grand
amphithéitre.

Le magnifique
amphithé&tre de
1'Université
Technique d'Lix
la Chepelle.

Immense salle de 1200 places, d'un luxe et
d'un confort & faire pAlir de jalousie plus d'une salle
de spectacle en France. La chaire dressée sur une vaste
plateforme est équipée de plusieurs écrans de projection
dont un sert de tableau mural : le conférencier n'a qu'a
écrire sur une table de verre posée devant lui pour
gu'aussit8t ses explications écrites soient reproduites
sur 1l'écran mural. ’

11



Notre jeune guide Allemand nous avoue que puis-
que les dortoirs sont inconfortables, les étudiants se
rattrapenﬁ pour dormir dans les splendides fauteuils de
1'Amphi (nos professeurs ne manquent pas de faire le rap-

.prochement avec ce qui se passe chez nous;.:). Quelques
précisions nous sont données sur 1'enseignement Allemand ;
1'université technique d'Aix regoit 6 000 étudiants qui
payent leurs études & partir du secondaire avec trés peu
de bourses allouées.Pendant les 5 mois de vacances la plu-
part des étudiants travaillent pour subvenir aux besoins
de leurs études.

A l‘Université technique les éléves collaborent
avec 1l'industrie, les travaux et études sont faits pour des
entreprises et rétribués & la direction de 1'Université ce
qui permet d'avoir des budgets respectables (un professeur
s'est vu attribuer dans 1'année pour 180 millions pour
1'équipement de son laboratoire). Dans 1l'ensemble la spé-
cialisation est beaucoup plus poussée que chez nous avec
tr?s peu de culture générale, dans le genre des Universités
Américaines,

Vers 17h30, les retardataires ayent rejoint les
cars, nous quittons Aix la Chapelle, traversons le Rhin 2a
Dusseldorf pour rejoindre w11 putobahn"qui doit nous condui-
re & Duisbourg. On devait avoir annoncé & 1'h8tel 1'arrivée
de touristes Anglais car le repas du soir est fort simple:
une assiette anglaise et du thé au 1ait. Heureusement le

confort des chambres compensera Ce€ soir 1la, le repas un peu

1éger.

Nos chambres trés cossues, avec téléphone, con-
trastent avec les dortoirs de 1l'école de gymnastique:.
Quelgue chose nous étonne cependant : la }iterie comprend
un simple drap posé sur le matelas et un édredon recoqvert
d'une %ousse blanche. Certains sceptiques devant cet état
de fait, cherchent vainement draps et couvertures puis
s'abandoment bien vite 34 la douceur du 1lit tel qu'il est.

Te lendemain avant le départ fixé & 8h30, Jje

£18ne dans la ville avec quelques camarades ; les femmes

paraissent tres élégantes et nous en rencontrons mége Qe
trés jolies. Ia tenue vestimentaire masculine est diffé-

rentes ; beaucoup portent mantegux.et-chapeaux d'un vert

uniforme que nous avons conmi

En rentrant dans un mégasin pour acheter’dg )
chocolat, nous avons la surprise de rencontrer un épicier
parlant frangais ; ctest rassurant quand votre répertoire

ne compte que 4 ou 5 mots d'allemand. 0



Pour aller & Reinhrusen ou nous visiterons les
usines Krupp, nous traverserons le Rhin et au passage nous
jeterons un coup d'oeil sur le port de Duisbourg, un des

‘plus grand d'Allemagne. :

_ Chez Krupp nous devons obligatoirement coiffer un
casque avant de visiter les installations colossales de ce
cartel industriel. Nous ne trouvons cependant pas de nouveau-
té technique sensationnelle, & part les dimensions inhumaines
certainement inégalées en Prance. L'usine posséde un centre
d'apprentissage ol elle forme ses ouvriers, c'est pourquoi
nous rencontrons beaucoup d'enfants de 14 & 15 ans dans les
ateliers. Les études pratiques et technologiques durent 3 ans
et sont rémunérées & raison de 70 marks en lere et 2e année,
110 en 3e (1 mark = 85 FFP).

Un ouvrier spécialisé regoit un salaire de 500 marks.

Aprés la visite nous sommes invités & déjeumer
dans un réfectoire au cadre trés agréable en nous priant
d'excuser la direction de l'usine qui n'a pu nous recevoir
dans la salle & manger des ingénieurs, celle-ci ne pouvant
nous contenir tous. Sur une fenétre, parmi les plantes vertes
nos hétes ont eu la délicate attention de placer c8te & cdte
les drapeaux frangais et allemand. Aprés le repas qui ne va-
rie des précédents que par un beefteack & la place de 1l'escan
lope panée, chacun apprécie & sa fagon une coupe d'ean de vié
d'un golt original (eau de vie de grains parait-il), puis le
Directeur qui déjeune avec nous, Se l1éve et fait un discours
trés courtois en frangais., Un de nos professeurs lui répond
par desrc marques personnelles sur_l'industrie allemande,
exalte 1'amitié franco-allemande ‘et finalement porte un

toast a 1'Europe.

Chez XRUPF,.

Un tour
vertical de
dimensions
peu communes,
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_ L'aprés-midi & l'usine Calor Emag nous sommes
introduits dans la superbe salle du Corseil d'Administration
d'un luxe raffiné ou le Directeur nous souhaite la bienvenue
en frangais. Un "Doctor" nous parle ensuite en Allemand de
1'usine, de ses fabrications, de ses laboratoires d'essai,
et notre interpr8te traduit au fur et & mesure. La visite
terminée on nous conduit dans un café de Ratingen ou une
collation nous attend : ghteaux, café, cigarettes et cigares
nous sont offerts dans un cadre trés sympathique. Avec beau-
coup de cordial¥té le Directeur de 1l'usine nous exprime la
joie qu'il a eu & nous recevoir, un de nos professeurs tout
aussi aimablement lui fait part de 1'intéré&t que nous avons
porté & cette visite.

Le soir & Dusseldorf nous retrouvons le 2e groupe
qui a été aussi bien regu que nous chez Auto-Union (D KW).
Te "Petit Paris” ne nous réserve pas un accueil aussi sympa-
thique que les autres villes., Le restaurant ol nous mangeons
est trés quelconque, le menu toujours le méme est mal prépar
et le logement dans un h8tel-abri est loin du restaurant.
Nous empruntons le tramway pour aller dans ce "Bunker” amé-
nagé dans un ancien abri souterrain. Le résultat de ce com-
promis n'est pas excellent et le seul avantage réside dans
le fait que 1l'absence totale de fen8tre nous évite 4'étre
réveillds par le jour.

La ville elle-méme a été reconstruite avec beau~
coup de goft, 1'architecture moderne allemande a je ne sals
quoi d'élégant, de sobre, et d'ordonné qui en fait un modele
du genre. La "Kvonigs Allee" vériteble champs Elysée de
Dusseldorf est le centre du quartier le plus sélect de toute:
11 pllemagne fédérale. Nous nous retrouvons bient6t un certain
nombre dans un petit cabaret "Le Carroussel® ou 1l'entrée
est gratuite et ou 1'on apprécie les danses modernes que
nous connaissons. L'ambiance est tres sympathique et la
conversation s'engage en Anglais et en Italien avec les ha-

pitués du lieu.

T lendemain, Jeudil Saint départ & 8 h en directi-
on de Stuttgart. A Cologne une demi-heure d'arrét au pied
de la cathédrale nous. permet d'admirer cette merveille a'art
gothique écrasante de splendeur ; puis c'est une ruée.vers‘
les boutiques de souvenirs et évidemment les parfuﬁ:g;ezuzu

" isch wasser" a la faveur. Nous apprenons aussSl.

iis ggigts 1a¥ins en chocolat qui envahissent les vitrines )
des confiseurs sont ceux qui apportent 1les cadeaux de Paque

aux enfants.

A Bomm, patrie du grand Beethoven, capitale
fédérale, quelques délégués rendent visite au D A A D.
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(Deutscher, Akadenmischer, Austanschdienst) qui a organisé le
voyage: Pendant ce temps nous pouvons flaner dans la petite
ville ou plus exactement le "village fédéral™ comme 1l'apel-
lent les Allemands.
' ne

I1 est déja tard et nous déjeunerons pas & Winkle
avant 16 heures, aussi notre plus cher désir est de trouver
une boulangerie. On ne peut pas s'imaginer la difficulté
qu'il y a & trouver une boutigque de ce genre en Allemagne.
Aprés avoir dévalisé une épicerie de sa provision de pain,
nous trouvons enfin le magasin que nous convoitons, et je
présune que ce boulanger a Al battre tous ses records de ven+
te ce jour la. h

Entre Bonn ®t Mayence nous pénétrons dans le gou-
1ot du Rhin, berceaux de la poésie et du romantisme Allemand.
Nous en profitons pour écouter au passage quelques contes et
1légendes délicieusement racontées par notre interpréte dans
un frangais malessuré, mais qui leur donne encore plus de
charme. Les berges tour & tour fleuries ou austéres, dominéeé
par des éperons rocheux sur lesquels se dressent des chiteaud
moyennageux, bordent le Rhin majestueux et sillonné de péni-
ches. En apercevant le rocher des Lorelei au milieu de ces
sites fontastiques et enchanteurs les piéces de la fameuse
tétralogie nous viennent & 1l'esprit:

T'or du Rhin, 1'anneau des ~Nibelungen, 1'inconparable
Tanhauser:

C'est dens ces lieux que Wagner était inspiré par les muses
3 moins que, comme les marins de la légende, il ait été en-
voQAté par le chant des déesses.
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En passant nous apergeyons de Coblence i
‘porf, deux tours de cathédralé&éyétalént devant ngﬁsl?mgﬁgz
les Ylgnobles d'Oberwesel réguliérement accrochés aux coteaux.
.L§‘01el gris donne & ces paysages un aspect brumeux et irréel.
'Si ce n'étaient les péniches sur le fleuve, on se croirait
daps le cadre méme de la légende des siécles ou Hugo se plail
a 1§aginer les aventures des chevaliers du Moyen Age A lle-
mand. -
Enfin Winkle nous ram@ne 3 des considérations plus concrétes
et cette fois 1l'inexorable menu est arrosé de vin du Rhin
%ug nos professeurs ont eu la délicate attention de nous of-
rir. S s

Nous reprenons immédiatement la route de Stuttgart
Dans les cars l'ambiance est joyeuse et détendue, des histoi-
-res dr8les sont racontées au micro, nos Professeurs méme
entrent dans.le jeu, et les chants fusent plein d'entrain
(1es Gadz'Arts ont une &me de chanteurs).... la pluie com-
mence a tomber, vernissant I'asphalte de la magnifique auto-
route sur laguelle nous roulons. Peu & peu la nuit tombe, et
chacun s'assoupit bercé par leronflement sourd du moteur,

Vers 21 heures, Stuttgart illuminée accueille par
une nuit mouillée notre groupe. La place sur laquelle nous
débarquons est entourée de constructions modernes et de
grands bassins si bien que notre ami Proust confondant la
surface de 1l'eau et la chaussée mouillée se retrouve bien
involontairement dans une des pidéces d'eau qui ornent la
place;;.;;

Dans 1'h8tel-abri beaueoup plus confortable que
celui de Dusseldorf, nous Sommes entrain de préparer notre
répertoire pour faire nos commandes au gargon lorsque celui-
ci s'incline fort cérémonieusement et nous demande dans le
Piys pur frangais : "Quelles boissons prendrez=vous Messi-
eurs"? Nous nous sentons de suite plus a 1'aise et nous ap-
prenons bient8t que le frangais est beaucoup parl§ a4 stutt-
-gart & cause de la proximité de 1a zonc d'occupation fran-

gaise.

‘Aprés una bonne nuit de repos, nous ne repartons
qu'a 10 h 30. Un rayon de soleil daigne illuminer la cité
gu'on croirait en deuil tant le calme est surprenant, et
fait étinceler les vitrines des grands magasins tous fer-
més en ce vendredi-Saint, jour £érié en Allemagne.

La ville presque entiérement reconstruite a neuf, dags un

trés bon style, posséde des devantures gqui nous ont étonnes.
plus que partout ailleurs. Les magasins dg mode en par?;cu-
lier qui s'étendent sur des dizaines de métres sont présen-

tég avec un goflt trés sfr.
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Nous avons méme pu voir des vitrines au niveau du
ler étage dans une des artéres principales qui débouche sur
la place Guillaume II dominée par unc statue équestre en bronk
Ze,

I1 est 11 heures, quand les deux attardés s'étant
enfin réveill® mnous prenons la route de la Forét Noire. Au
passage nous remarquons des houblonniéres avec leurs cages de
fils & plusieurs métres au dessus de la terre qui doivent
faire de curieux parallélépipédes de verdure lorsqutelles
sont recouvertes par les plantes grimpantes.

Dans la forét, la haute stature sombre des sapins
donne une impression de grandeur et de majesté. En suivant ung
vallée nous nous apercevons bient8t que nous longeons le Da—
nube ce fleuve qui traverse presque toute 1l'Europe pour se
jeter dans la Mer Noire. La pluie fine qui nous accompagne de-
puis notre entrée dans la Forét Noire redouble lorsque nous
arrivons & Titisee vers 15 heures pour prendre notre dernier
repas en Allemagne,

T DPITISEE... merveilleux site de la Fdret Noire.

Dans ce joli restaurant de montagne, is0lé au boxrd
du lac aux reflets de plomb, est ce & cause du lac, est ce
a4 cause du Vendredi ?.... mais par extraordinaire le menu
change on nous sert du poisson avec évidemment des pommes ,
de terre. Sur la route de Bale, en franchissant un col{ nous
renarquons les nombreuses plaques de neige lorsqu‘une‘goyeusé
ovation en 1l'honneur du chauffeur salue le passage des 2 000

kilometres,
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A B8le l'escalope panée reapparait au diner, mais
en signe d'abstinence oR®nous sert que de la bidre désalcooli+
gée dans le centre d'accueil d'une congrégation religieuse
qui nous'hébergea Le gérant de cet hétel confortable mais vie+
illot a un sens trés poussé de l‘pxactlhude'puisqu‘il nous
précise que les portes seront "hermétiquement” fermées & 24 h
et que le petit déjeuner sera servit & 8 h "précises¥, '

Avant le départ de BAle nous avons le temps de déam+
buler dans la ville et de remarquer la pauvreté de 1l'art mo-
derne : une statue de bronze de style naff et miévre qui s'é-
18ve a4 l'entrée d'un pont, un édifice public orné de peintures
d'un golt douteux...... Notre ami Flegmat's toujours aussi daé-
contracté retrouve enfin les cars vers 1l heures et nous pou-
vons penser & rejoindre Moutier. '

De vertes prairies ensoleillées émaillées ga et 12
de délicieuses petites maisons, la route qui se dis; ute la
place dans une vallée ncaissée avec un petit ruisseau, enfiy
un véritable paysage pour poéte s'offre & nos yeux. A Moutier
le menu, toujours le méme, est arrosé de vin et les servantes
sont si sympathiques que nous 1l'acceptons de bon coeur.

Chez Schaublir, 3 Bévilard, la seule visite d'usine
prévue en Suisse nous sommes regus par trois ingénieurs qui
ont bien voulu se déranger un samedl de PAgques pour nous mon-
trer leur usine. Une bréve introduction sur 1l'historique de
1g maison, la fabrication des machines de précision, et nous
passons dans la salle d'exposition ou le luxe de la présenta-
tion nous ébahis. Les ateliers eux mémes sont un modéle d'or-

dre et d'organisation.

De Bévilard a Yverdon nous traversons une des plus
belles régions que ce voyage nous ait permis de voir 5 la rous
te longe les lacs, de Bienne et Neuchatel et sous le ciel gris
le cadre a quelq&ggég romantique. Il est vral que nous apercer

vons 1'fle St Pierre chére & Rousseau que les 3ui§sgs hono=-
rent comme un podte national. A Neuchatel les parisiens nous

quittent.

Dans'les cars malgré le temps sombrg,.les paysages
enchanteuré étant toujours source de joie 1ntgr1eu§€b¥3u§m_
certains, extérieure pour dtautres: qui la manifesf y

ment, 1'ambiance es?t déchainée.

A Yverdon charmante”ville ornée de trés beaux jar-
dins nous sommes répartis dans deux restgurants; Nous po%ﬁ
vons enfin apprécier un menu bien frangals avec_du pozlgb
3 1la place de 1'escalope ; le vin malgre son prix gondr;suia.
3 échauffer 1'atmosphéres Aprés.une ggz;tioﬁgoiz%?rinsadans

i . : 76 ;
ZiiiihgiiizgiQEZ;e:ngenzzﬁtSizezgnéort désirable. 18



Bien que nous repartions & 6 h 50,‘nous conserveronb
d'Yverdon un excellent souvenir, et je crois méme que nous
serions partis avec regret si nous ne devions pas rentrer en
France.

A Tausanne encore endormie en ce matin de PAques,
le soleil étincelle sur le lac. .

A CGendve il n'y a aucune animation le dimanche, la
ville conserve quelgue chose d'austére et m€me de calvinist
les magasins sont fermés, les gens ne circulent pas. Dans une
ville frangaise & 10 h les rues sont pleines de vie, dtoisif
endimanchés, mais ici rien de ®out celd, la ville meurt pour .
saluer la résurrection du Seigneur comme Calvin 1'imposait
jadis. Les cygnes jouant avec les t8ches de soleil, 1'horlo~
ge ayant pour cadran un massif de fleurs, voilad ce que noys
retiendrons de Genéve. Les douaniers se montrent trés complail
sants et nous franchissons allégrement le dixiéme poste de

©.. douane.,

A Annecy le casino et le théftre se détachent sur
le bleu serein du lac et aprdés avoir abandonné deux Savoyard
dans leur capitale, nous gagnons Aix les Bains. Tout le mond
prend bient8t place autour de la table de gala dressée sur lq
‘terrasse du restauramt les Ambassadeurs.

Dernier repas...

...Joyeux festin

Le pain et le vin ne manquent pas, si bien qu'au
dessert la joie pétille.
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Pour épargner & Monsieur Brun et Momsieur Pourret
les discours d'usage, qu'ils commengaient a faire presque.par
habitude, Dadd's et Moka, trouvant 1l& une magnifique répéti-
tion de la Revue, se lévent et font les discours avec les ges+
tes et intonations particuliéres & nos professeurs. C'est
lt'apothéose, on applaudit & tout rompre, nos professeurs les
premiers, trouvant vraiment charmantes ces improysations.

Aprés le repas nous repartons immédiatement, 1l'un
des cars pour Nimes par la vallée du Rhéne, 1l'autre pour Aix
en Provence par la route des Alpes. Les Tarbais ayant digne-
ment célébré Bacchus entretiennent une ambiance du tonnerre
et les derniéres heures de voyage s*annoncent bien ; Hélas &
la bifurcation des 2 itinéraires un incident devait nous 1aist
‘ser sur une mouvaise impression. Deux gendarmes pleimns d'impors
tance trouvent bon de dresser un procés verbal au chauffeur
du car pour "arrét sans utilité dans la ville",

Allemagne ! quel pays béni ou il n'y a méme ﬁas besoin de
"polizer"” pour régler la circulation !

Aprés un court arrét & Grenoble la pittoresque rou-
te des Alpes se présente a nous mais nous ne tardons pas a
nous assoupir; quand vers Gap la nuit commence & s'étendre
sur nous.

A 22 h 30 KIN nous accueille toutes portes fermées
mais ne manquant pas de ressources nous atteignons gquand ménme
nos lits et mettant & profit 1'adage "qui dort dfne" notre ‘
sommeil et notre diner se confondent dans un m8me réve d'escar
lope panée et de pommes frites. ‘

En guise de conclusion je me sens incapable d’gxpri#v
mer la joie que nous avons eu &3fgire ce voyage. L'acgue11~
fut partout chaleureux, nous pensions rencontrer dgs étran: .
gers, ce furent des amis qui nous rggurent‘ Je cr01sé%ue nous
conservons tous un excellent souvenlr de nos interpreétes
Jonas et BEckbert qui furent de véritables camarades.

Je ne parlerai pas de ce que nous avons retiré de
ce voyage ; les bénéfices sont inappréciables tant au point
de vue technique qu'thumain. Il a notamment contribué a ef-
facer chez beaucoup des préjugés qui ne peuvent plus avoir
cours aujourd'hui.

Je voudrais maintenant remercier au nom de mes ca-
marades tous ceux qui ont contribué & l'organisation de ce

voyages
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Je pense que je peux joindre & nous Messieurs: les
Professeurs, qui y furent invités, pour dire tout le plaisir
que nous avons eu et exprimer notre gratitude & tous ceux a
qui nous le devons,

Promotion AIX - Voyage en Allemagne
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Le Barrage de MONTELIMAR et 1'Usine de CHATEAUNEUF constituent
la deuxidme étape de 1'aménagement du cours inférieur du Rhdne. Le
Barrage de DONZERE-MONDRAGON, en service depuis quelques années, étant

la premiére réalisation.

La Compagnie Nationale du Rhéne ( C.N.R.) , chargée des travaux

.I ,’\

poursuit un triple but :

- La Production d'Electricité
- La Navigation
- 1'Irrigation

Nous distinguerons dans
l'unlte de MONTELIMAR, troispar-
ties essentielles s

- Le canal 4d'amenée
= 1'Usine Henri Poincaré

- et le canal de fuite.

LE CANAL D'AMENEE
-~ Ouvrage de prise d'eau 3

,Vm‘y‘,lar

yu i ’ \
Vcﬁne \6

q" - L‘,z \. e

Vah :‘vtj'\ /
\

/, Monlelim

A quelques centaines de mdtres de l'entrée du canal d'amenée, le
barrage de retenue sur le Rh8ne compte plusieurs travées fermées par des
vannes métalliques de type classique. Cet ouvrage relédve le niveau du
Rhone de 3 mdtres, grlce aux digues construites en amont. Il permet, en
outre, l'évacuation des crues et du débit solidé par vidange de fond.
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- Le Canal d'amenée

Le canal d'amenée, long de 12, 5 Kms, a été volontairement dé-
tourné sur un plateau de faible hauteur. De cette maniére, le creusement
du canal fournit un remblai suffisant pour constituer les berges. Ce
procédé évite donc le transport d'un volume considérable de matériaux.

Aucun dispositif d'étanchéité n'est prévu & la construction , ot le
colmatage du canal sera assuré par les alluvions.

La récupération des caux d'infiltration se fait par 1'intermé-
diaire d'un contre-canal formant écran du cdté du Rhdne.

Pour éviter 1l'érosion, dfie aux vagues produites par le passage
des bAtcaux, et par le vent ( trés fréquent dans la Région), les berges
ont été bitumées entre les niveaux extrémes du plan d'cau,

Le réelisation du canal a imposé 1l'exécution d'un certain nombre
d'ouvrages d'art . En particulier, d'un trés beau pont métallique récem-
ment éprouvé sous une charge de plus de 500 Tonnes. On remerque égale-
ment un siphon-déversoir, pour les eaux du Roubiona -
En période de meigre, le siphon évacue ces dernidres ainsi que le débit
solide, vers le Rhdne j le déversoir détourne les crues dans le canal.

L

L'USINE HENRI POINCARGE

Le bloc-usine, situé sur le canal, comprend deux partics bien
distinctes 3

- 1'Ecluse .

-~ La Centrale proprement ditc, avec la salle des machines.

Cette partie de 1'Usine est encore en construction et nous avons
pu voir les trois blondins de 6 Tonnes qui couvrent toute la surface du
chantier, ct permettont de déposer, en un point quelconque, les maté-
riaux et les appareils qui y sont nécessaires.

Les Contremeitres disposent d'un appareil Radio portatif, pour la com-
mande des évolutions.

L'ECLUSE
Unique en Europe, 1'BEcluse type Blondel a une longueur de 195

métres et une largeur de 12 métres.

La cbte amont est de 77 mdtres pour 58 mdtres en aval, soit une dénivel-
lation de 19 métres. 5

L'éclusage, qui est une servitude de IFE;b.?;'duie 30 minutes, et permet
~ le passage de 5 & 6 bateaux de 800 Tonnes.

26



Le déplacement des portes
de 1'Eclusc sc fait verticale-
ment, 1'étanchéité étant assu-
rée par des boudins de caout—
chouc appelés " Notes de Musi-
que ",

La porte amont s'enfonce au-
dessous du plan d'eau. La porte
aval comprend une partie supé-
rieure fixe et une partie in-
férieure coulissant vers le Yaut.

Doux batardeaux permettent

d'isoler 1'écluse, en cas de
réparation.
Celui situé en amont peut, le
cas échéant, servir & 1'éclu-
sage, en cas de non fonction-
nement de la porte hémi-cir-
culaire.

A~ — A~

On peut remarquer égalc- -
ment le dispositif de sécuri- .. = .VUE DE L'ECLUSE.-
té destiné & stopper les b&- B e et
teaux lorsque les portes do
1'écluse sont fermées. _
Ce dernier est essenticllement constituéd par un c8&ble escamotable
tendu en travers du Canal.

L'USINE

B —

L'Usine comprend 6 groupes
de 150 000 KVA , tournant &
la vitesse de 93 tours/minu-

te. : )
) Les turbines du type kaplan
& 4 pales, entrainent des .al-
ternateurs fournissant une
tension de 10 500 Volts.

Un c&ble & huile transporte
le courant jusqu'au poste de
transformation ol il est élevé
a une tension de 220 000 Volts
en vue de son Transport.

Le Hall de l'usine a été
étudié afin de permettre le
démontage d'un ensemble
complet.
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Pendant l'installation, un
hangar supplémentaire fournit
la place nécessaire au montage
simultané de deux unités.

L'ensemble turbine-alternateun
pése 400 Tonnes et peut &tre
transporté grice aux deux ponts
rou}ants de 250 Tonnes fonction-
nant en tandem.

Trois de ces groupes sont
fabriqués par ALSTHOM et NEYRPIQ .
les 3 autres sont fournis par ‘
SCHNEIDER et WESTINGHOUSE.

Leur montage s'effectue dans
Liomirs ulveny -LA SALLE DES IMiCHINES-

- Mise en place dans la fosse de la blche spiraloide , des aubages du
distributeur et de leur dispositif de commande.

- Descente du rotor reposant provisoirement sur ses péles.

- Mise en place du stator de l'alternateur dont le montage a été fait dans
le Hall. ( le Contrdle de l'empilage des t8les est effectué au comparateur
et rég%é par des vérins & huile. Le bobinage est également réalisé sur
place. '

- Mise en position du palier-butée du type MITCHELL, qui soutient tout
1'équipage mobile de la turbine et de 1l'alternateur.

- Descente du rotor et pose sur la butée.

- Pixation du couvercle portant l'excitatrioe.

| CANAL DE FUITE

foiias 1

Le canal de fuite, trés court ( 1, 5 Km) , est séparé en deux
parties pour faciliter 1l'éclusage

Le canal de 1'Usine et le canal de navigation.

La mise en eau du canal est prévue pour le début du mois de Mai,
et le premier groupe qui doit fonctionner en Juillet, débitera sur le
réseau, en Aolit.
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L'Intérét de cette visite fOit encore accru par le fait
qu'il nous a été possible de visiter les groupes dans un état
différent d'avancement des travaux.

Nous avons donc pu voir tous les organes dans leurs diverses
phases de montage et nous rendre compte de leurs dimensions et
des possibilités de leur réalisation, concréte illustration de nos
cours théoriques de Mécanique et d'Electricité.
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USINE METALLURGIQUE
OUADELOR

& HOMECOQURT
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ORGANISATION GENERALE DE L'USINE

L'Usine d'HOMECOURT est une des quatre consituant le Groupe
SIDELOR. Elle fabrique la fonte et l'acier & partir du minerai qu'elle

extrait direcierent de son sous-sol, & une profondeur d'a peine 135
métres.

Les Installations comprennent 6 Hauts Fourneaux produlsant
env1ron 40 000 Tonrss de fonte par mois et pouvant atteindre jusqu'a
100 000 Tonnes. La fonte ainsi obtenue est transformée dans 1'Aciérie,
qui livre les lingots aux deux trains de laminage contlnu, suivant 1le
schéma de répartition ci-dessous

-, Tourton 2] 'FERS MARCHANDS
IF B i
: Cf// N:;:k‘ inerai : ?é b
fLonvertl sour | iFour Martin] , Billzttes
N Tonte
¥ .  BLOOMS
Acicr Themas Acier Martin ]

4| TIvcor l; TOUR TE _ LAMINOIR BRAMES
RECHAUFFAGE DUO livrées &
2 | REVERSIBLE 1'extérieur

pour fabrica-
tion de T8les

T S ——

ELABORATION DU LINCOT

‘ ,Nous répétons n'avoir pas pu dlsposer du temps suffisant
pour’ v*u;ter les Hauts Feurneaux.et 1'Aciérie. Nous savons, toutefois,
que cetto dernlé“o comprend 't 4 Convertisseurs de 25 Tonnes

! 2 Fours de 50 Tonnes.

- Les lingots dé'4 3 8'Tonnes, coulés soit en chute pour J'Acler Thomas,
soit en source pcur l'acier Martin, sont amenés dans les lingotidres

[N

- par des wagonnsts spdécialement affectés & cet usage.
Unz demi-heure environ aprés la coulée, le lingot peut &tre démoulé.

Sa'tempéra+ur s'échelonne alors de 300 ? & l'extérieur , jusqu'a 1200
31300 .° au centre. Une Homogénéisation s'avére donc nécessaire. Elle
'effectue & l'air libre durant une quarantaine de minutes; le lingot

est ensuite placé dans des fours de réchauffe trés profonds , permettant

la mise en place debout ( afin de minimiser les effets de rutassure)
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| LAMINAGE

Une heure et demie aprés la coulée, le lingot, porté & 1200 °,
passe entre les deux rouleaux du laminoir duo-réversible et sort sous
forme de brames ou de blooms.

= Plaques de 7 & 8 Tonnés,_les brames sont expédides & 1l'extérieur et

notamment & la SOLAC, pour la fabrication de tdles.

= Les Blooms sont des carrés de 500 issus de ce premier laminage, aprés
élimination, & la cisaille des extrémités toujours défectueuses.

Le premier train de laminoirs continus regoit les blooms et les
transforme en billettes dontwﬁections varient de 40 & 120 carrés,
Refroidies et triées, elles sont dirigées ver le dernier stade de fabri-
cation, :

Une fois réchauffées - dans un four incliné, ol elles subissent
un recuit de stabilisation - les billettes ont une température assez’
élevée pour permettre leur reprise dans le 28me train de laminage qui
les transforme en fers Marchands. :

OBTENTION DE PRODUITS SEMI OUVRES

DUO-EBAUCHEUR . A la sortie du four, le lingot est déposé
& plat par le pont roulant sur le train de galets , qui le conduit au
premier laminoir. Celui-ci comprend deux cylindres mls par un moteur
électrique , & courant continu développant 2 400 Chevaux. Le cylindre
inférieur reste au niveau du convoyeur, tandis que le cylindre supérieur-
mobile en translation verticale - régle 1'épaisseur. La commande est
hydraulique , et s'effectue, de méme que le guidage et le retournement
des lingots, & partir d'une cabine vitrée dominant 1l'installation.
6 hommes seulement assurent le bon fonctionnement de cet ensemble pour
un débit de 80 & 90 Tonnes/heure.

Faisant suite au duo, une cisaille & débouter de 1 200 tonnes
élimine les extrémités qui comportent, les rctassures. Ces dernidres
sont réexpédides directement & 1l'Acidrie, tandis que les blooms sont
dirigés par convoyeur vers le premier train de laminage.

Laminoir duo-reversible

Cisaille
= Lingot Four
{ | f

i GLib gt I _ UL L &ransport du
' , tingot par pont
l

e E———

ant -& pince-cr@be

:1 } : . / - éu
71 plscisies Ry SR 1t
// .} [Bloom Guides ’ Four ’

/ ;
iEjecteug ' '
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PREMIER TRAIN DE LAMINAGE CONTINU

Dans ce train, les blooms sont transformés en billettes par
diminutions successives de sections , au moyen de duos & marche continue
placés en série.

Leur réglage est effectué, une fois pour toutes, pour une fabrication
déterminée. Le débit du métal étant donné, la section diminuant , la’
vitesse augmente d'un duo & l'autre, sans introduire de contraintes dans
le métal . Il s'ensuit un allongement considérable qui nécessite un
fractionnement du métal, alors que sa vitesse est de 1'ordre de 50 Km/
heure.

Cette opération est effectuée & 1'aide d'une cisaille volante, mle
& la vapeur, qui suit le mouvement de la barre pendant la période de la
coupe.

Entre deux laminoirs successifs, la billette subit une rotation de
90 ° de fagon & 8tre laminée suivant sa plus grande dimension.
Tout l'ensemble du métal se trouve ainsi vrillé pendant sa progression,

On congoit que toutes ces opérations doivent se faire sur un métal
porté au rouge. Or, le laminage dégage suffisamment de chaleur, en dépit des
pertes énormes, pour ne nécessiter aucun réchauffage.

En contre-partie, les cylindres doivent 8tre abondamment refroidis
a 1'eau.

En fin d'opération, les billettes sont vérifiées s triées et comptées
aprés refroidissement sur une chaine sans fin.
Cisaille Volante

Poussoirs ] ] leallle Bloom
1 [ T
. ;i!} | ’!? ’ |
it . ' |  — ;
i | Tl
il .?lH I gt
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v | Arbres d
> Chaine M——F ) Tes ce
N N . 1 M I o
I~ > sans fln | [ | T | i Transmission
~ ) )
Réducteurs i
- Moteur
] FABRICATION DES FERS MARCHANDSI e

( diamétre 9,5 mm

- Production en cours ( longueur 10 Mdtres

fers ronds
- La matidre premidre est la billette carrée de 50X 50 , de
24 métres de longueur, pesant de 170 & 180 Kgs.

Le préchauffage I1 s'effectue dans un four & 2 Zones, disposé
comme le montre le schéma ci-aprés
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SCEEMA du FOUR
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Poussoirs l[}

Le comoustible utilisé est le gaz des Hauts Fourneaux , de
pouveoir calorifique 900 Calories/m3 et le gaz des fours & coke beaucoup
plus riche , ddgegeant 4 200 calories/mB.

La comustion est rointenue légérement réductrice, une légére
surpression ¢vite tcate entrée d'air.

Les billettes sont introduites par deux, au sommet du four, et

descéndent-par gravité en glissant sur un faisceau de tubes refroidis
par eau.,

~On ne meut conserver cette disposition jusqu'a la partie
inférieurcs la vrésence des, tubes vorteurs produit , en effet, un
rofroiddissement lécal des barres nettement visible. -

Celles-ci séjournent donc dens une zone d'homogénéisation, avant d'8tre
sorties du four , deux & Ceux, Par un pPoussoir.
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LE DEUXTEME TRAIN DE LAMINOIRS

L'intérét principal de ce train, excessivement moderne, réside
dans le dispositif de doublage automatique.

Les laminoirs sont pla-
cés cbte & cdte, ot les barres
décrivent des boucles d'une
unité & 1l'autre.

La marche se fait, en
général, avec deux barres en parai
léle .

Le réglage est excessive-
ment complexe, les barres
devant arriver dans une posi-
tion bien déterminée et & la
vitesse correcte.

——

e A A A A A A A A AL

- Premier laminage des billettes—

On voit, ci-dessous, les différentes phases de la fabrication d'un

rond :
Arrivée

®

Laminoir n®

Départ
billettes -5 @

Laminoir n°

¢

Laminoir n°

1\0
-

&

H W NN -

Laminoir n°

4____———"—"')\6
-

losange
carré
ovale

rond

Bien qu'il soit nécessaire d'avoir une large boucle & chaque
doublage, la vitesse de laminage augmente cependant s de l'ordre de
0,5 métre/seconde & 1l'entrée, elle peut ateindre 9 & 10 mdtres/seconde

en phase terminale.

Ce réglage de vitesse est obtenu & 1l'aide d'un groupe conver-

tisseur alternatif continu.

Fournissant une puissance de 3 600 KW aux divers moteyws, Ces

derniers sont séparés du hall de laminage par une cloison.

La transmission comprend un réducteur et une cage & billes

a4 la traversée de la cloison.

Ils sont commandés d'une cabine centrale surélevée qui dirige

toute la Production.
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Moteurs
( continus)
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-Dispositif de doublage automatique-

l " L” ' ’L1L~ _J Réducteurs
mr EJLE = F‘ﬂgkﬁt& Cages & billes
- i BESEES | T -
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sortie du — — ‘\\ \
Four ; !
Y R
: — " |
Groupe convertisscur en . _ s /
Vol oo ra
3 600K W /, S
g ! R

L . . .
Uers Refroidissoi

"trajectoire des
bazrres

=9 & 10 m/s

Le dispositif ne nécessite auprés du train, que deux & trois ouvriers,
dont la protection est assurée par une cage grillagée.

Progrés énorme sur le doublage manuel extrémement pénible et,de plus,
excessivement awngereux, il présente en outre l'avantage d'étre plus
rapide et plus precls, une fois le reg1age correctement effectué.

A la sortie du t'rain, les barres ‘sont dlrlgces sur le refroidissoir
par des galets porteurs.

Le Refroidissoir

La longueur de cet apparell est de 63 métres. Les
tarres sont coupees automathuement, selon la production, en t¢ongons
de 50 & 58 métres; 52 métres dens le cas des ronds de 9, 5 La mise 3
longueur commerc1a1e est effectuée aprés rofroidissement
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Ltappareil est constitué par un systémede rouleaux obliques

Cortains sont moteurs et
entrainent les barres trans-
versalement & mesure qu'elles
se refroidissent.

La mise en charge du
refroidissoir se fait par
un dispositif & griffes ,
qui prend les barres sur le con-
voyeur d'amenée.

L'évacuation ne nécessite
aucun accessoire supplémen-—
taire.

' Une partie du Hall -
Au fond, le refroidisgoir

Arrivée doe
laminoirs

N \

\\ barre motrice

N

rfa>Vérs

Stockege

~=

Les fers se dicposent d'eux-mémes sur le convoyeur et son acheminés
vers la cipaille. Terminés, ils sont enfin mis en bottes manuellement
avant l'cxpédition.

En conclusgicn,il convient de noter 1'importance de 1'automaticité dans
ce Secteur de 1'Usine qui se traduit par une sensible diminutien du per-
sonnel, qui ne doit pas excéder 20 personnes pour une Production de

45 000 Tonnes/mois. T 39
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MIYES DE LIGNITE CENTRALE THERMIQUE

~WEISWEILER —

Mardi 16 Avril
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| 1B GISEMENT|

Le chantier qui se

| ’ présente sous la forme

i d'une vaste cuvette ar-
tificielle, ne se décou-
vre pourtant qu'au tout

dernier instant.

C'est 1a que grouille,
commandéc par hauts par-
leurs et autres signaux
sonores, toute une foule
de mécaniques bruyantes.

Dt'une épaisseur de
60 métres, le gisement
réparti en trois couches
horizontales, voit ses

-

Vue d'ensemble du Chantier | ggs§§Z§§A;;;igzegoﬁnes

de lignite exploitable.

a

L'extraction s'en fait & ciel ouvert, et pourra se poursuivre ainsi pour
12 Milliards de Tonnes au moins, ce qui, & la cadence actuelle d'extrac-
tion , soit 38 000 Tonnes par jour, laisse prévoir une exploitation
identique pendant 40 & 50 ans.

La superficie actuelle de la dépression dépasse déja 15 Km2 , et le
gisemcnt s'étend encore sous cing villages qui doivent 8tre évacués.

Le lignite, comme tout charbon, & pour origine le bois § on retrou-
ve en effet des troncs enticrs de séquoias , facilement reconneissables
& lcour aspect bien particulier. C'est unc question de pression, plus
qu'une question d'4ge qui distingue le produit obtenu de la houille,
cette derniére ayant été fortement comprimée au cours de scs transforma-
tions.

Le premier bassin fournit un charbon de bonne qualité ( 5 %'do
cendres) sy qQui est transformé en briquettes utilisécs dans l'industrie et
le chauffage domestique.

. Du ?euxi@me el du troisiége bagsin, on extrait un Yroduit de qualité
moindre 15 &4 20 % de cendres) employé dans les centrales thermiques.

La premidére couche ost formée de lignite contenant 60 % d'cau
et d'un pouvoir calorifique de 2 400 calories/kg.
Les deux autres ne contiennent que 18 % d'eau, mais dégagent seulement
1 400 calories/kg & la combustion.
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7 MECANISATION—Ii

La couche active est découverte par une drague géante
& godets, tandis que le lignite s'extrait & 1l'aide de dragues fraises

trés rapides.

La premiére de ces machines élimine convenablement la
couche de mort terrain, & condition toutefois d'exploiter des plans

horizontaux.

Les godets fixés sur une ban-
de roulante, dont le fonction-
nement nécessite un moteur de
380 KW raclent la terre ot

la déposent sur des tapis
roulants qui la conduisent

aux trémies.

Le déplacement longitudinal

se fait & la vitesse de 3 métres|

par minute au moyen de deux
gigantesques chcnilles mles
par 32 moteurs.

"7 Détail montrant 1'importance
des chenilles .-

De sa cabine avancée, l'uni-
que conductour de ce monstre
de 1 500 Tonnes , arrache
ainsi au sol, journcllement,
25 000 m3 de matériaux

qui déferlent dans des
trains dont le chargement
régulicr des wagonsest sur-
veillé par une caméra de
télévision.

L'Energie électrique arrive
sous 15 000 Volts pour &tre
transformée & 1l'intérieur

de l'ensemble , qui absorbe
une puissance totale de 1 500
KW,

Une machine de méme type
en cours de construction

aura, nous a-ton dit, des possibilités bien supéricures.
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Le deuxiéme type de © "=
drague spécialisé dans
1'extraction de produit
merchand, est essentiel-
lement constituée par une
fraise a axe horizontal
qui creuse dans la cou-
che de¢ lignite. Ce der-
nier est évacué par le
centre et poursuit sur
des convoyeurs jusqu'au
chargeur,

Cette fraise , portée
par un bras support ar-
ticulé, a axe vertical,
o % peut travailler de

Drague & Fraise fagon & délimiter les
: couches explorées et
a4 séparer ainsi les
diverses qualités. Son champ d'action s'étend sur 360 ° autour de son
axe wertical et & différents niveaux. ELlc se déplace sur trois larges
chenilles qui répartissent plus uniformément les offorts.

A 1'intérieur du bassin, circulent 12 trains électriques qui,
outre leur trés bon rendement, possddent une souplesse trés appréciéde
dans la manutention. Dc plus, les risques d'incendie sont considéra-
blement diminués, avantage qui est loin d'@tre négligeable.

Ils transportent les matériaux .inertes et le lignite , qui
est envoyé au stockage ou & la Centrale Thermique, que nous allons
visiter,

Centrale Thermique WUKUNFT WEISWER

| PRODUCTION DE VAFDUF

La Centrale de WEISWER est une unité de pointe , qui comporte
Six chaudiéres du type & " bouilleurs " , fournissant 160 Tonnes de
vapeur par heurc , & la pression de 110 atmosphéres, soit environ

8 000 Tonnes par jour.

Le lignite qui 1l'alimente est pulvérisé dans des broyeurs tour-
nant & 1 000 tours/ minute et c'est la force d'insetie d'entrainement
qui, & la maniére d'une pompe, envoie le combustiblc vers les brQlleurs.

Les particules trop grosses rectombent dans le broyeur.
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La bonne marche des chauflidres est surveillée depuis le poste central

: de commande ol s'enregistrent pressions et températures.

L'eau est minutieusement analysée pour éviter la formation abusive
de tartre. On remarque également un systéme d'épuration électro-statique
des fumées. T el

PR—

LES TURBINES |

A la sortie des chaudidres, la vapeur surchauffée ecst diri-
gée sur les turbines qui entrainent les alternateurs.

Une premiéiq;gérieﬁdeTmébEEheéJaéféhdnfé'Vapeur de 110 & 14 atmosphéres,
un deuxidme groupe améne la pression & celle du condenseur.

L'ensemble disposc d'une puissance totale de 240 000 KW,

LCONDENSEURS ET REFRIGERANTS

A la sortie des turbines, la vapeur est envoyée aux conden-
seurs qui réalisedla pression d'échappement du groupebasse pression.

La réfrigération se fait dans d'énormes tours formant convergont-
divergent.
Lo tirage de l'air est obtenu par des ventilateurs spéciaux &
grand débit.
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Les gaz inertes de refroidissement des alterneteurs passent éga-
lement dans ces réfrigérants , par un circuit fermé spécial.

| L'ENERGIE ELECTRIQUE |

Le groupe haute pression fournit 36 000 KW sous 10 000 volts
tandis que le groupe basse pression ne débite que 10 000 KW sous
5 250 Volts.

Une partie de 1l'énergie électrique dessert les groupements
industriels d'Aix-la-Chapelle, et de la Moselle, possessecurs de la
Centrale, le reste de la production alimente le réscau général d'intea
connexions.

La salle de distribution et des commandes électriques est un moddle
de présentation ot de propreté s c'est 1& que s'effectuent les
différentes conncxions. Nous avons pu y admirer , en particulier, les
disjoncteurs & huile et un sectionnecur pouvent couper jusqu'a

600 000 KVA.

Cette visite a été pour nous d'un intérét certain, tant du
point de vue de l'importance des moyens mis en action , que du point
de vue des techniques employées dont la plupart nous étaient peu
familiéres.
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Cylindres
de celibrege

— Stabilisation des plagues de verre .

Le verre, qui a2 subi un refroidissement excessivement rapide
au contact des tables métalligques , est le sidge de tensions internes
importantes , qui ne permetient pas son utilisation dans cet état. Il est
donc nécessaire de le soumettre & un recuit d'homogénéisation. Les plagues
sont véhiculées par poussoirs, dans un four dont la tmmpérature décroit
lentement , jusqu'a 50 ° , avec un palier & la température critique de
550 ¢ . Le refroidissement dure trois heures, et peut atteindre cing
jour pour 1l'épaisseur maximum de 50 mm .

0

tockage du verre brut s

Le verre brut , au sortir de ce dernier four, est oxpédié
au magasin dc stockage par des transporteurs appropriés & ventouses.
Dans ce magasin , sont également stockés tous les verres venant des
autres usines et devant &tre trempés.,

La meillecure disposition s'avére' &tre un positionnement
vertical, dans des casiers, qui facilite les opérations de manutention.

USINAGE DU VERRE

L'exécution des pares-brises & partir du verre brut , comprend
essentiellement le polissage des plaques, le découpage aux formes et
dimensions imposfes, le pergage et autresusinages, enfin la trempe.

- Polissage 3

Plusieurs procédés sont utilisés , mais tous reviennent 2
user la surface du verre par un abrasif , pour faire disparaitre toutes
les stries venant du laminage.



— Dispositif & table tournante :

I1 s'agit d'une table de 12 métres de diamétre, pesant 20 Tonnes,
sur laguelle sont scellées au plédtre, les plagques & usinér.
Le tout est entrainé & 60 tours/ minute par un moteur de 500 CV. Les
meules, en fonte , également mises en rotation, travaillent par interpo-
sition de sable soigneusement sélectionné. Lorsqu'une face est polie,
elle sert de référence pour la scconde opérations elle est toutefois
protégée par une toile posée sur la table avent fixation.

- Polissage continu :

Les plaques de verre scellées sur des tables rectangulaires
pessent sous un train de meules, dont 1l'abrasif cst de plus en plus fin.
Ces tables progressent sur des rails pendant la phase active, et retour-
nent en début de chaine, par le¢ dessous de l'installation.; la menoeuvre
est d'ailleurs cntiérement automatique.,

Les plaques de verre, lavées au jet d'eau, passent ensuite sur
des polisseuses & meules de feutre, qui achévent le polissage. Ces meules
fixées par 6 sur un support tournant, sont montées folles sur leur axe g
elles sont animées d'un mouvement de rotation dfi aux différences de vi-
tesses linéaires avec la plaque de verre.

-Découpage, percage, usinage des pares-brises

Aprés cette opération , les glaces sont estimées et choisiés
par transparence, et les zones défectueuses soigneusement délimitées.
Avec des diamants, on élimine ces parties; et le verre sain passe au
tragage.

Les formes sont d'abord ébauchées , puis finies & 1'aide de
gabarits et de sy$émes reproducteurs.

Tous les travaux d'usinage se font & l'abrasif . Il existe des
meules spéciales pour lcs diverses opérationss exécution d'arrondis ’
chanfreins etc oes

Les pergages s'effectuent par moitié avec retournement pour
éviter 1'écaillage inévitable & la sortie du fordt. Le bord des trous est,
de plus, chanfreiné a 1l'aide de meules & main.

- Trempe :

Principe . Le verre réchauffé jusqu'd son point de ramolisse-
ment , voisin de 600 ° , est placé sous un grand nombre de jets d'air
comprimé. La couche superficielle rapidement refroidie, est mise en
compression par le. couche interne qui n'effectue pas son retrait aussi
vite ; cette dernidre est elle-méme soumise & des efforts de traction.
C'est l'existence de ces tensions internes , libérées sous l'action d'un
choc, qui explique la rupture du verre trempé s en petits morceaux infini-
ment moins dangereux que les éclats oridinéires.

I1 arrive souvent qu'un verre trempé,ayant été brisé ’
conserve sa forme primitive ainsi qu'une certaine résistance, tout en
devenant parfaitement opaque. .
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Feit assez désagréable,et méme dangereux pour les pares-brises d'auto-
mobiles.

-

On a donc cherché & ménager une plage de visibilité au conducteur,
en cas de choc. Pour cela, au chauffage, un écran thermique délimite
une région circulaire, qui sera moins chauffée., A la trempe , cette
partie est plus vite refroidie , et se trouve comprimée suivant le méme
principe quc ci-dessus,; par le reste de la vitre agissant & la maniére
d'une frette. De cette fagon, si une fente arrive sur le cercle, elle
est automatiquement stoppée , laissant la région considérée en parfait
état.

Ce procédé s'est révélé excellent pour les verres plats, mais a
di étre abandonné pour les verres bombés qui présentent une certaine
réticence. En effet, le frettage, ne s'exergant plus sur un plan tend
& éjecter la partic non trempée et occasionne les soif—disant"canccr
du verre " " parebrisite " et autres inventions !

- Trempe au gabarit horizontal

plague de verre

N .
\\ ________——/

geﬁérit fixe

La plague est posée horizontale-
ment sur un gabarit construit en
fils de fer, afin de minimiser son
influence thermique. Au chauffage,
sous 1l'influence de son propre poids
et des deux dispositifs & levier
agissant & ses extrémités , la pla-
que prend la forme du support j
aprés quoi, on la trempe & l'air,

Les multiples tubulures de souf-
flage , montées sur lcur support,
ont un mouvement louvoyant qui uni-

formise 1l'effet de trempe : la piéce - ' . o
.. . . £ rempe
est finic et passe aux cssais. Dispositif de trempe

- Trempe & la presse 3

Un four, situé en sous-~sol, chauffe la plaque de verrc suspcndue ver-
ticalement par les coins & l'aide de deux pinces spéciales. Elle passe
ensuite entrc les deux matrices d'une pressec , qui lui donnent la forme
désirée , la trempe s'cffectuant & 1'étage supérieur, comme précédemment.
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Un tissu en laine de verre protége. les. gabarits de la presse qui
sont simplement en bois, contre les effets thermiques.

= Trempe cdntinue ( péfé-brisé‘ﬁféﬁT)

; La plaque u81nee est" suspendué & 1'entrée- de la chaine, & un chariot
de monorail, spec1alement congu. Elle trouve ainsi un four électrique,
ol elle atteint la tcmpérature des1ree, ‘puis passe entre deux ensembles
de jets d'air, qui la’ trempent j elle est ensuite’ decrochee, tandis que
la chaine se referme & l'extériecur.

Le chauffage electrlque du four nécessite une régulation strictc
de la tension, pour éviter les variations de rayonnement. C'est en
effet, surtout de cette menidre que les vitres sc chauf;ent, a tel
p01nt qu'un 51mp1e dlsque de tdle sufflt en tant qu'écran thermique
pour reallser le hublot frette._ : 2

-

Deux hommes suffisent & la marche dc cet ensemble.

LES ESSAIS

En fin de fabrication, les verres sont essayés afin de déceler les
défauts et les imperfections.

Les tensions dfles & la trempe sont vérifiées en lumiére polarisée,
par photoélasticimétrie, les isoclines et les isobares devant 8tre
réguliérement réparties.

Les essais aux chocs soumettent les

bille vitres & l'action d'une bille d'acier
] i} de 520g.- ~+ de 520 g. tombanf d'une hauteur de 1 , 50
1,50m.
;plaque a
! essayer,
Y. -
v e B0 M -
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-Essais de Torsion -

Les deux extrémités des parebrises sont tordues de 30 ° environ .
Cet essai trouve sa raison d'8tre dans les déformations subies par les
carrosseries et qui doivent nécessairement &tre suivies par les blocs
optiques.

- Essais de cisaillement

1280 kg. Les hublots sont essayés sous une

action de 1280 kilogrammes, s'exergant
sur un cercle de 15 centimétres de dia-
métre.,

A la suite de ces cssais , les

- i | & piéces sont réputées bonnes et s'ache-

e s e 3g5§?£> minent vers le magasin de stockage et
57 74 d'expédition. :

Cetic visite, qui se termina par une sympathique collation
dans un café de la ville, nous a permis de découvrir une Industrie
cntidrement nouvelle, pour la plupart d'entre nous.

Aimablement guidés par des Ingénieurs Frangais, nous avons pu suivre
pas & pas toutes les phases de la fabrication des pares-brises et
admirer les installations de la plus grande verrerie de 1'Allemagne
de 1'Ouest.
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La visite de 1'Usine KRUPP de Rheinhaussen, qui fut certes trop
rapide étant donné son importance , n'en a pas moins été trés instruc-
tive. Il nous a été donné de voir un ensemble qui, du minerai aux piéces
terminées , montrait toute 1'évolution du travail,

Deux parties essentielles constituaient cet immense complexe 3

- Les Aciéries :
- les Ateliers de constructions métalliques.

PRR—

LES ACIERIES !

!
i

Situées sur la rive gauche du Rhin, ces aciéries sont particu-
liérement favorisées pour leur approvisionnement . En éffet; un port
fluvial s'étend au pied des Hauts Fourneaux , et son activité se trou-
ve complétée par un important trafic ferroviaire. Sur les quais, le
minerai arrivé d'Espagne, de Norvége ou de Lorraine, est classé suivant
sa provenance, pour &tre ensuite incorporé dans des charges mixtes.

Les fondants, calcaires , argileux ou siliceux, sont acheminés
de la méme fagon.

Le coke utilisé est, en partie, fabriqué sur place ou acheminé
par péniches sur le Rhin , depuis la Rhur. )

Elaboration du métal

L'Aciérie est équipée d'une batterie de Hauts Fourneaux compre-

~nant neuf unités

- Sept sont en état de marche continue
— Une est en réparation .
- et une reste en réserve.

Chaque unité comprend un haut fourneau avec ses accessoires
skip d'alimentation , récupérateurs- et soufflantes.

La fonte est coulde environ toutes les quatre heures avec une
moyenne de 140 Tonnes par coulée, ce qui correspond & une production de
900 Tonnes/jour. B

Le laitier est évacué de fagoﬁ continue par wagons de 20 Tonnes.
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I1 est utilisé dans 1'Usine m@me pour la fabrication de ciment.
Un haut fourneau nécessite, en moyenne, '

- 800 & 1 000 métres cubes d'air par heure
- et 900 &4 1 000 Kg de coke par tonne de fonte.

Celle-ci cst coulée dans des poches ot acheminée par voie ferrée
vers l'affinage.

Un mélengeur de 1 000 Tonnes réalise 1'homogénéisation de la
production et régularise le marche de l'installation.

La fonte est affinée dans des convertisseurs Thomas , & revéte-
ment basique, dont la capacité peut atteindre 40 Tonnes.

La conduite de 1'opération , particuliirement spectaculeire, est
toujours laissée a1appréciation visuelle d'un conducteur expérimenté s
meis des prélévements périodiques l'assurent de la bonne qualité du
produit.

Parallélement & cette batterie, gquatre fours MARTIN de 200

N

Tonnes portent la production mensuelle totale d'acicr & 1 200 Tonnes.

Coulé en lingots de cing Tonnes, il est aussit8t transporté
a l'atelier de laminage.

LAMINAGE

: Nous retrouvons ici des phases dc fabrication identiques &
celles que nous avons-pu voir & 1'Usine SIDILOR. Nous restons cepen—
dant frappés par les installations colossales et par le rythme de pro-
duction de cctte usine Sidérurgique, la plus importante de la Républi-
que Fédérale. :

En ce qui concerne la fabrication dcs fers ronds, le train de
laminage n'est toutefois pas entidrement automatique et nécessite un
doublage menuel , ce qui nous a permis d'effectuer un paralléle avec les
installations d'HOMECOURT et de juger de la dextérité des ouvriers
employés & ce poste.

On imagine aisément 1'importance de la consommation électrique
d'un tel ensemble . La centrale électrique qui 1l'alimente marche, en
partie, au gaz de Heut Fourneau , et comprend 6 groupes turbo-alterna-
teurs, fournissant 35 Millions de KWH par mois.

CONSTRUCTIONS METALLIQUES;

Ce Secteur comprend deux parties

- Charpente métallique
- constructions mécaniques.

Charpente Métallique

- La production s'étend sur un veste domeine. C'est ainsi que
nous pouvons voir dans des Halls immenses et bruyants, la febrication
par éléments , de ponts métalliques , fours rotatifs a ciment, pyldnes,
docks flottants , pour nec citer que les principales. Le parc de monta-
ge se trouve en plein air.
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Nous pouvons nous rendre Compte que la soudure occupe une place
des plus importantes dans toutes ces constructions , au détriment du rivetage.

I1 est également intéressant de remarquer le souci de protection
efficace de ces ensembles exposés aux intempéries. Un grenaillage
préalable prépare toutes les surfaces avant application de pkusieurs
couches de peinture au minium.

Constructions Mécaniques

Les ateliers de constructions mécaniques comportent une grande
variété de machines de production courante : tours, fraiseuses, per-
ceuses, aléseuses . Quelques machines sont spéciales par leurs dimen-
sions ou par l'originalité de leur fabrication.

On remarque, en effet, deux tours verticaux dont 1l'un mesure prés
de 15 métres de diamétre, une raboteusc géante, et des machines &
tailler les engrenages du type " Sunderland" , " Gleason " ou & vis
fraise.

On note la présence de plusieurs machines remarquables,entre autres,
une rabotcusc chanfreineuse de 20 métres , pesant 1 000 Tonnes, ainsi
gqu'une cintrecuse de 400 Tonnes pour les tdles jusqu'a 40 mm , qui
permet 1l'éxécution des sections de fours rotatifs cen particulier.

{ CONSIDERATIONS GENERALES & CONCLUSIONS{

Diriger unc telle Usine comportant prés de 20 000 ouvriers , et
assurer la coordination des différents services , représente une
partie importante de l'activité des quelques 1 300 Ingénieurs et des
Directeurs.,

Nous avons été surpris par la précision des ordres transmis et
surtout par l'absence de documents superflus ( vice bien connu en
France ). Le temps est précieux, et les Industriels Allemands ne le
perdent pas en considérations inutiles.

L'Usine KRUPP posséde, outre les services de fabrication, une
section d'apprentissage , qui forme les futurs ouvriers et techniciens
un Service d'hygiéne complet et moderne , un réfectoire construit se-
lon les meilleurs conditions de confort.

Nous gardons tous un excellent souvenir de l'accueil chaleureux
qui nous était réservé , et nous avons pu apprécier les talcnts
culinaires des chefs cuisiniers, qui ont cu l'extréme délicatcsse de
préparer en notre honneur, un repas a la Frangaise.

oo
oe
oo
oo
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Accueillis par Monsieur le Directeur et deux Ingénieurs,
la réception dans le salon du Conseil d'Administration, fut des
plus sympathiques.

Second membre du Groupe CALOR EMAG, dont l'autre Usine se
trouve & FRANCFORT, les Etablissements de Ratingen sont plus parti-
culiérement spécialisés dans les travaux de laboratoire et les
essais.

PROGRAMME DE FABRICATION

La production n'en est pas négligée pour cela, et la gamme
de fabrication comprend en particulier des Postes de distribution
et de transformation en exécution ouverte, et des installations
& haute tension du type blindé .

La plus grande demande intéresse les cabines blindées, & équi-
pement débrochable, mais les installations de ‘distribution & haute
tension, les postes blindés amovibles et les redresseurs & contacts
roulants, trouvent également une large clientéle.

| STATION D'ESSAIS

Cette Station trés bien équipée permet Ad'expérimenter les
éléments constitutifs comme les ensembles, dans les conditions les
plus diverses et les plus strictes de travail.

En particulier, la résistance mécanique et électrique des appareils
sous l'effet de surcharges et de court-circuits francs, est soigneu-
sement vérifiée , afin de ne livrer que des appareils robustes

et durables.
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ATELIER D!'EPREUVE

Tous les postes de commande sont groupés dans une salle
unique. Pour la plupart des instruments de mesure, un shéma synop-
tique est gravé sur le pupitre portant les cadrans et les commandes.

Dans 1'Atelier proprement dit, on note la présmnce d'un
puissant générateur de court-circuits. Il est essentiellement cons-
titué par un alternateur de 18 500 KVA, entrainé par un moteur
tournant & 1500 tours/Minute. ;

L'ensemble n'atteint sa vitesse normale qu'au bout de deux minutes
mais peut &tre bloqué en deux secondes sur un fort court-circuit .

. Ces.chiffres donnent une idée des puissances mises en jeux
qui peuvent atteindre , durant une faibdle période, jusqu'ad
600 000 KVA, :

| ATELTERS DE MONTAGE |

La partie réservée au montage des. petits ensembles disjoncte
relais, et systémes de verrouillage et d'asservissement a, tout
d'abord, retenu notre attention par son organisation poussée et
la netteté des locaux.

~"Le travail, qui demande souvent beaucoup de précision et
de délicatesse, est effectué par une main-d'oeuvre féminine, qui
s'occupe-également des contacteurs et des tableaux de distribution
blindés. : ’

Dans l'atelier des installations'de distribution & basse
tension qui fait suite, sont équipées les cabines en t8le sur les-
quelles se placeront les appareils de mesure.

_ Les céblages nombreux et complexes , sont particulidre-
ment soignés , de méme que 1l'esthétique et la présentation générale
de- 1'ensemble. ) . : :

L'Usine construit également des diéjoncteurs a2 jet d'huile,
fonctionnant sous des tensions de 30 K Volts, et dont la puissance
de coupure , non mesurable , est estimée & 1 000 MVA,
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Le mise au point des redresseurs & contact roulant, cons-
titue une réalisation qui mérite d'&tre signalée :

Ces redresseurs ouvrent ot ferment le circuit électrique a la caden-—
ce de la tension alternative appliquée. L'effet de redressement est
obtenu par le passage du courant pendant la durée correspondant a
une alternance et le blocage pendant l'alternance suivante.

La partie essentielle de cet appareil , est la " téte de conversion
qui fonctionne en courant triphasé. Plusieurs unités triphasées
peuvent &tre couplées pour des courants hexa et/ou dodécaphasés.

La visite prit fin par une collation gracicusement offerte
par la Société CALOR EMAG, et au cours de laguelle Monsieur le
Directeur, dans un frangais impeccable, nous fit part de la joie
qu'il avait éprouvée & nous recevoir et & nous accompagner.

Un de nos Professeurs lui répondit en exprimant toute
notre satisfaction , et en le remerciant de nous avoir permis de péné-
trer dans ce Secteur assez particulier de 1'Industrie , de grand
intérét pour nous.
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La visite de cette Usine, si populaire en Allemagne et dans le
Monde Entier, et qui exergait parmi nous une trés grande curiosité, s'est
déroulée dans une atmosphére extrémement agréable, créée au sein méme de
notre communauté Gadz'Arts, par l'accueil que nous avait partout réservé
1'Allemagne Industrielle.
Malheureusement, le temps dont nous disposions pour cette visite a été
réduit considérablement. Aussi, regretterons-nous de ne pouvoir s'étre
attachés aux détails de fabrication, de montage, aux " ficelles " propres
a4 1'Usine. Bt surtout regretterons-nous de ne pas avoir vu le montage de
1'extraordinaire petit moteur 3 cylindres 2 temps de la 3 = 6.

Un historique de 1'Usine, extrémement précis et plein d'ensei-
gnements, n'aura satisfait qu'a moitié notre curiosité de " touche a
tout " de la mécanique.

HISTORIQUE ‘ '

Initialement, 1'Usine de fabrication automobiles DKW ( alors
Auto-Union), était 31tuee dans l'actuelle zone russe d'occupation. Rien
ne p#ut 8tre ramené en zone occidentale., Seuls, une dizaine 4'Iggénieurs
de 1l'ex-direction Auto-Union, rentrérent en République Fédérale. I1 faut
croire que 1' "Auto-Union " leur tenait & coeur, puisqu'en 1948, cette
poignée d'hommes, sans aucun plan, mé@me des anciens modéles, motos ou
autos, relangaient la Marque.

En effet, la renommée seule de la Maison suffisait pour espérer
pouvoir retrouver une clientéle.
D'ailleurs, n'existait-il pas, surtout en Allemagne, un nombre considérablle
d'autos et de motos " Auto-Union " & qui il fallait déja ( ou il faudrait
bientdt ) des pidces détachées ?
Un appel fut lancé 4 tous les concessionnaires de la marque encore exis-—
tants, pour qu'ils veuillent bien renvoyer toutes les pleces qu'ils
pouvaient encore avoir en stock. Un dépdt fut ainsi recree, qui devait
8tre le point de départ de DKW,

La campagne publicitaire devait débuter ensuite sous la forme
modeste d'une unique, mais rutilante petite moto " RT 125 " exposée a
la Foire de Hanovre. Si les visiteurs avaient su que ce " nouveau modéle "

était, en fait, une vieille RT 125 achetée d'occasion et remise & neuf avec
des moyens de fortune !
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I1 fallut recréer tous les dessins des différentes pidces , des
différents modéles, & partir des pidces en stock !
Un Comité de travail de 112 Membres fut ainsi créé, puis ce fut la
recherche inévitable, pénible sans doute, mais bientdt couronnde de
succés, des capitaux de lancement.

Ainsi naquit 1'actuelle firme DKW.

) En Septembre 1949, les premiéres " RT 125 " Sont commercialisédes

et trouvent une énorme clientéle , de par leur conception robuste et

leur cété pratique et économique. Sort ensuite la camionnette 750 kg

ces deux productions permettant le financement des berlines que nous
connaissons bicn en France. L'usine d'automobiles , qui elt été trop &
1'étroit au vpisinage des motos et des camionnettes, est construite a
Diisseldorf , sur un ancien dépdt de la Bhein-métal. Le 13 pars 1950, le
terrain était pris en bail, puis acheté. Le 15 Mors, -donc 2 jours aprés,
la construction était commencée. En Aofit 50, la premidre berline Meister-
Classe fait son tour de piste d'essais.

ORGANISATION DE L'USINE,

La reconstruction de 1'Usine est l'oeuvre du Docteur Richard
BROWN, qui avait déja , en 1931, fondé 1' "Auto-"nion ". I,'Usine comptai
en 1932, 25 000 ouvriers. Elle en compte actuellemens 11 000 , dont
4 500 & DAsseldorf et 4 500 & Ulgustatt. Les ouvriers travaillent 45
heures par semaine, & raison de 9 heures par jour, le szmedi étant férié
comme le dimanche. La production actuelle de 1'Usine est de 150 voitures
par jour, dont une cinquantaine, en moycune, réscrvées pour 1'exporta-
tion. Pour ceux qui aiment les chiffres, disons c¢ne 110 tonnes de ma-
tériaux par jour arrivent & 1'Usine;, sous'la forme dss guélques 10 000
piéces environ qui composent une 3 = 6.

A Diisseldorf; il faut surtout-faire remorguez qu'il ne s'agit
actuellement que d'une usine ‘de montage. ous ne verrons pas, au cours
de notre visita, de machines outils fabriguan® une pi3ce gquelconque..
‘Par contre, nous avons noté ici et 12, des amoncellcnments de pidces
détachées, en particulier les encombrants élémenis de carrosserie, téle
nue, empilés les uns sur les autres. Toutes les pidces détachdes arrid
vent de l'oxtérieur, d'usines annexes, ou d'usines privées travaillant
sur commende pour DKW, sans compter évidemment les importants équipe-
ments automobiles, tels que carburateurs, phares, dynamos, démarreurs,
équipements électriques, pare-brises; pncux, gui, comme partout ailleurs
sont achetés & des marques spécialisées.

' LE MOTEUR '

Le moteur lui-méme arrive en menus morceaux. Hélas, nous ne pourrons
en voir le montage, qui est pourtant le " clou " de la meison. Disons
tout de suite, que ce moteur réunit une foule de solutions originales
et peu courantes : Le groupe moto-propulseur est & traction avant, boite
4 vitesses, avec une intéressante solution de roue libre.
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Le moteur est un deux temps, & 3 cylindres en ligne, balayage par ren-—
versement. Cylindrée de 896 cm3 qui donne la remarquable puissance de
40 CV ( 45 SAE) & 4 250 tr/mm.,

Au cours de notre visitec ¢lle-mdme, il nous a été donné de
voir trois départements bien définis

- Montage des carrosseries
- Appréts et peintures des carrosserics
- Chaine de montage terminale des 3 = 6.

Nous signalerons en annexe, unc vue de la piste d'essais et des essais
eux-mémes .

{MDNTAGE DES CARROSSERTES

A Les éléments de carrosserie sont amenés. en début de chaine
d'assemblage par un transporteur & marche continue. I1 y a un certain
nombre de postes de soudure § chacun d'eux spécialisé dans un petit
ensembley celui-ci passe & la chaine d'assemblage finale ; l'adjonction
successive de chaque ensemble au précédent par soudure donnant, en fin
de chaine, la carrosserie intégrale. Nous noterons au passage, le tout
formé par le soubassement de caisse, ou le tablier avec les montants de
pare-brise et le tableau de bord, ou bien encore le pavillon, ou les
portes ; etcy; ... Les ouvriers disposent dec gabarits d'assemblage sur
lesquels viennent se fixer les é€léments d'emboutissage. Les divers sys-
témes de blocage €tant mis en place, on procéde & la soudurc, sans qu'il
soit possible aux éléments de sc déplacer en cours d'opération.La soudure
s'effectue unigquement par points, & l'aide de machines & souder indivi-
duelles , & main, soutenues par un clble attaché & la charpente métalli-
que. La cadence de soudurc est cxtrémement rapide , mais laisse & 1l'ouvrier
toute latitude pour le nombre de points & effectuer .

Au passage; tout au long des divers postes,; nous aurons un apergu du
soin apporié & la finition, en constatant le grand nombre d'ouvriers
affectés & 1'ébavurage des soudures ou des bords de tdles, ou au polissa-
ge des surfaces & l'aide de meules rotatives rapides ( disques nylon)
mles électriquement. Signalons le grand nombre d'éléments en tdle embou-
tie y qui forment la carrosserie, tous d'ailleurs fortement nervurés,
profilés ou gaufrés pour éviter les déformations et les vibrations, donc
le bruit.

Insuite, nous constatons que les dessinateurs se sont attachés 2
incorporer le maximum de piéces ou d'accessoires dans le bloc gqu'est la
carrosserie, voulant réduire au minimum les éléments fixés par vis,
boulons , etcy... Pourtant, cette carrosserie n'est pas auto-porteuse,
puisque nous verrons plus loin la présence sur ces voitures d'un chassis ty,
caisson 2 longerons profilés et entretoisement en croix.

I1 faut croire gue la solution de la caisse auto-portecuse a des incon-
vénients ( notamment le poids) pour que DKW maintienne un chassis sur
uns voiture qui est extrémement moderne.
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Notre promenade nous 2 permis de voir que la Maison, si ellc ne
construit qu'un type de moteur et de chéssis, construit par ailleurs 4
types de carrosserics : ) : :

- conduite intérieure 2 portes & montant central

- coupé de Luxe 2 portes, mais & vue latérale intégrale, sans
montant. - ' ' 3

- conduite intérieure 4 portes

- break appelé " Universal " , du type utilitaire.

En fin dc chaine, les capots, couvercles de melle, portes s sont montés
sur la carrosserie, et maintenus ouverts. Les garde-bouecs, détachables,
sont aussi apariés avec la carrosserie, mais non pas montés et boulonnés
définitivement avec leurs joncs. Des petits tenons les maintiennent 3 la
carrosserie s ceci, pour que l'apprét et la peinture pénétrent partout,
sur toutes les surfaces dans 1'opération suivante. Si une coque est
livrée comme un tout indivisible & 1l'atelier de peinture, c'est qu'on ne
peut pas prétendre avoir, & tout moment, les mémes tons de peinture, ou
les m@mes qualités de laque, ce qui permettrait de peindre séparément les
~ ‘portes, les caisses, lcs capots, les couvercles,; et de les assembler en-
Suite'. § . - ) g .
Le raccord des montants arriéres de pavillon avec ‘les pontons sur les °
~ caisses des Berlines, sont habilement " camouflés-" par soudure & 1'étain.

" L'ensemble est terminé, et se balance en fin de chaine sur les
monorails, qui conduisent au tunnel de décapage..

APPRET ET PEINTURE DES CARROSSERIES

- Avant toute. application sﬁr la t8le nue, on procéde & un dégrais-
sage par lavage, .avec une solution appropriée, dans un tunnel par pulvé-

risation sous pression et & chaud.

-

Aprés séchages Sur les tdles parfaitement propres, on'procéde,alors a
~une projection au pistolet d'enduit antirouille; qui jouera le rdle
d'apprét pour la- peinture. _— -

- Le séchage se fait dans un tunnel par lampes infra-rouges a 80 °, A la
sortie, les carrosseries abandonnent le chemin de roulement aérien pour la
chaine continue au so0l. Des ouvriers s'affairent au masticage, et au pon-
-¢age & 1l'eau. Le travail est trés délicat et demende beaucoup d'attention
et de conscience : de la finition de 1'apprét ; dépendra 1'éclat.final

de la . peinture. ‘ ' ' , '

L'opération de peinture proprement dite se fait dans une chambre

" spéciale, éclairée au-néon, aprés séchage , et cst suivie d'une chambre de
stabilisation avant le four & séchage par lampes. L'avance de la:chaine est
donc.intermittente, chaque chambre étant isolée des autres par des portes
hermétiques & ouverture automatique.

L'opération la plus intéressantc est la peinture élle-méme.
Quatre ouvriers gantés et masqués peignent simultandment au pistolet 3 il
est & noter que l'intérieur comme 1'extérieur de la carrosscric bénéfi-
cient de la peinture émaillée. La coulcur change automatiquement
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toutes les six voitures. Les parois latérales de la pidcef sont entié-
rement vitrées, et un systéme d'écoulement d'eau sur toute la surface
vitrée permet 1l'entrainement de toutes les particules ( peinture ou pous-
sidres ) en suspension dans 1l'air.

Le four de séchage est classique, et & sa sortie, les caisses
apparaissent terminées., Un examen attentif permet de mettre & 1'écart
toutc carrosserie n'étant pas parfaite.

Signalons alors qu'avant de gagner la chaine de montage, les
carrosseries sont dirigées vers le garnissege, la sellerie de 1'intérieur,
1la pose des bare-brise, le montage par boulonnage des garde-boues, la .
pose des baguettes chromées, motifs décoratifs, etc, ... Enfin, 1'appareil-
‘lage électrique, phares, feux de position, tableau de bord, commutateurs,
plafonniers, sont posés avant que
montege finale. o i g

c T e

LA CHAINE DE MONTAGE FINALE

Nous retrouvons maintenant le c¢8té mécanique qui nous intéresse
particuliérement.
La chaine continue est au sol ; son avance étant trés lente. Elle est
rectiligne, et ce qui nous frappe est de constater qu'au bout des quelques
80 métres que constitue la juxtaposition des divers psstes , partis du
chéssis nu, nous arrivons & la voiture préte aux essais , dont un exem-
prlaire sort toutes les trois minutes. oy

En début, le chissis dont nous avons parlé déja s puis le groupe
moto-propulseur, moteur-boite : nous remarquons la position du radiateur
en arriére du moteur, celui-ci étant en portec & faux en avent de 1'axe
des roues avant. L'arbre du ventilateur traverse le haut de la culasse
sur toute sa longueur. Détail original et particuliérément visible
l'allumage par distributeur triple dont apparaissent en gros plan, les
3 bobines. .

Le train avant et la direction & crémeillire viennent s'interposer dens
la chaine. )

Nous voyons un ouvrier placer une cale entre la biellette gauche
de direction et le boitier crémaillére et tracer un repére sur llaxe de
direction : il convient , en effet, de monter le petit volant & lobe
inférieur elliptique , de telle sorte qu'en marche en ligne droite, les
deux branches soient horizontales et permettent la lecture facile des
cadrans de tablecau... , , -
lMontage des amortisseurs au maillet et serrage des boulons & la machine
& bloquer dynamométrique. Une petite chaine annexe hisse du sous-sol les
roues toutes équipées de pneuz ‘sans chambres; celles-ci sont aussitét
montées & l'aide encore de machines & bloquer automatiques. Apparition
du volumineux dispositif d'échappement & double pot. Réservoir,filtre &
air etcy oo , E
L'emploi de caoutchouc ou de matiére plastique est généralisé pour tout
ce qui est joint, raccord, ou élément intermédiaire d'amortissement.
Par exemple, 1l'original raccord du filtre & air au carburateur.
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A ce moment, les.carrosseries gué nous avons abandonnées
finies précédemment, réapparaissent sur un transporteur aérien et vien-
nent descendre et s'ajuster sur le chéssis. C'est alors un travail
complexe et peu visible pour les visiteurs , de boulonnege, raccordements
des conduites, des commandes , des fils électriques.

Les derniers accessoires prennent leur place définitive et la voiture -
touche enfin le sol de ses quatre roues. :

Notons que les chapeaux de roues, la roue de secours ) etcy, ..« ne sont
pas encore en place. -

|'1Es Essats ]

Nous ne ferons que jeter un coup d'0011 sur la piste dont
nous savons qu'elle est longue de 16 Kms.

Une equlpe de pilotes chevronnés, pour la plupart anciens coureurs sur
piste ou ralliement, prend les voitures en fin de chaine. Nous aurons
.l’occasion de voir les " 3 =6 " montrer leurs qualités de tenue de
route, en virage serre ou la roue arriére intérieure au v1rage décolle
littéralement.

Nous avons aussi remerqué une flaque d'huile ou patlnalent
et dérapaient les roucs avant., Le rodage des moteurs ayant été effectué
au banc, nous verrons passer des berlines & toute allure, puls freiner
au maximum, reprendre & pleine adm1331on s etcyesns

-

= De retour aux. atﬂlcrs, on procéde & un lavage et & un simo-
nizage de la carrosserie, & la mise en place des chapeaux de roues, de 1l'ou#
“tillage, etc; ..., la derniére opération avent la’ 11vra1son €tant le

réglage des phares.

Dens cet atelier, ol nous nous trouvons prés des 3 = 6 enfin totalement
~terminées, nous pouvons encore découvrir au passage quelques détails s

il existe des berlines, destinées & l'exportation en Angleterre ou

Suéde sans doute, qui possédent la conduite & droite ;

Les .berlines d'exportation possédent maintenant de nouvelles jantes
ajourées et une custode arriére d'une seule piéce. :

Autre détail qui nous avait totalement échappé jusque-la,
dans les berlines 2 portes, 4 Places, les dossiers des banquettes avant
se rabattent pour laisser le passage aux occupants arriére, mais ce
rebattement se fait en biais, les bras d'articulation étant inégaux, et
dégageant par conséquent une placc plus importante.

La visite proprement dite est terminée, mais la Maison DKW,
par l'intermédiaire de 1'Ingénieur qui nous a servi jusque-la de ciceronc
tiendra & nous retenir pour une collation. Les discussions sont trés
animées et chacun échange ses remarques.

Entre les patisseries et le cigare, notre cicerone prendra la
parole au nom de 1'Usine, puis nous remettra un petit irsigne frappé au sigle
de la marque.

Notre Professeur, MHonsieur Brun, prendra ensuite la parole pour
remercier et pour dire combien grand a été 1'intéréi qus novs avons eu & visiter
la Firme DKW. Il invoquera la valeur des échanges humeins qui, & travers la
technique elle-méme, se sont manifesté partout sur notre passage. ;QB
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Les Etablissements SCHAUBLIN S.A. sont spécialisés dans
la construction de machines de précision.

{ BISTORIQUE |

L'entreprise fOt fondée en 1915 par C. SCHAUBLIN-VILLEUNEUVE
‘4 MALLERAY.

En 1924 , on assiste & l'ouverture de l'atelier de DELEMONT
et en 1929-30 , & la construction de l'atelier de BEVILARD , qui devient
le siége social de la Société. Une troisiéme usine est enfin créée &
ORNIN en 1954. '

Actuellement, SCHAUBLIN occupe 550 ouvriers et 1l'agrandissement
des ateliers dc BEVILARD lui donnera, cette année, une surface de 10 000
meétres carrés. ’

| ORGANISATION SOCTALE

"~ L'Organisation sociale est trés développée, et comprend
notamment

_ ) - 1'Assurance Accidents s Le Personnel est assuré par la
Caisse Nationale Suissec pour tous les accidents professionnels ou non.
Les primes sont payées partiellement par 1'Usine. )

_ . = 1'Agssurance Maladie : Tout le Personnel bénéficie , en
outre, d'une assurance contractée avec la Caisse Maladie de la vallée
de la Birse.

- La Fondation pour la prévoyance du Personnel :

Créée en 1941, elle permet au personnel des Usines SCHAUBLIN
de bénéficier de certains avantages tels que

— Assurence " VIE "

~ Assurance " RETRAITE ®

- Préts sur 20 ans, et sans intérét, pour la cons-
truction de maisons familiales .
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L'Usine a également fait construirc une centaine de logements
pour les membres de son Personnel.

Une cantine assure le service de trois repas par jour, pour la
somme modique de quatre francs cinquante suisses.

- Régime de Travail. Congés . Les quarante heures de travail
hebdomadaire s'étalent sur cing jours ouvrables.

La durée des congés payés , de six & dix huit jours, maximum,
¢st fonction de 1'ancienncté dans 1!'Usine.

PROGRAMME DE FABRICATION

Chaque machine peut &tre perfcctionnée aprés sa vente, sans
aucun usinage, par simple montage d'éléments additionnels, interchangea-
bles, dont la fixation est prévue & 1la fabrication.

Les principales réalisations se répartissent ainsi

1

- Tours outilleurs - ' H.'de P 65 a 120

- Tours révolvers 3 H. de P 70 & 120

- Tours de reprise .

- Tours & fileter et & charioter : 102 & 120 de
Hde P :

Fraiseusss dc préeision , 5 types
Machines spéciales , perceuses, . taraudeuses automa-
tiques, tours i cames.

[INS‘I‘ALLATION- ORGANTSATION ]'

Les Locaux : Dcpuis lc Hall d'entrée Jusqu'au salon d!'expo-
sition, il se dégage une agréable impression :

d'ORDRE
A .de CLARTE
--“gt’'de PROPRETE

L'insonorisation des divers départeménts est obtenuepar la
fixation au plafond de plaquesnde carton perforées, ¢t au sol de
rev@tements en matidres plastiques agglomérécs.

Un systéme de protection contre 1'Incendie se déclenche
automatiquement dés quec la température s'éléve anormalement ou que se
manifeste_la présence de fumée, S :

Les lavabos et vestiaires neufs, trés bien éclairés, et dans

un état de propreté remarquable, domment & 1'ouvrier une sensation
de détente tout i fait inhabituelle.
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Le Bureau d'Etudes , classique, il est. cependant trés bien
équipé. Son persomnel est constitué d'une dlzalne de dessinateurs, mais
d'aticun ingénieurs dipldmé. Les cadres étant formés dans 1liUsine méme
par le jeu de l'expérience. et de.l'ancienneté.,

Dépdt de Matiéres premiéres : L'Usine regoit des profilés
commerciaux et des piéces brutes de fonderle, dont les modéles sont
fournis par la maison SCHAUBLIN. La haute qualité exlgee pour ces der-
niéres, est la cause d'un rebus de l'ordre de 15.2 20

L'atelier d'ébarbage reprend chaque piéce pour lui donner 1'état
de surface désiré. Pour les étabillser, elles sont portéées progressivement
& 560 ° ; aprés un séjour de 6 heures 2 cette temperature, elles sont
refr01d1es lentement. Sar -

- Un autre procede de stablllsatlon par- v1brat10ns & haute fréquence
est & 1'étudeé. : - S
Malgré toutes ces précautions, il arrive encore que certains
-batis- ne résistent pas aux tensions internes. -
La visite s'est effectuée un jour férié, ce qui nous a privé de
1l'ambiance,d'une part, et de 1l'observation du travail aux diverses machi-
nes, d'autre part. Toutefois, les explications competentes des membres
du Personnel due 1la Société a eu l'extrdme amabilité de deranger pour
nous accueillir, nous permirent de faire quelques remarques techniques.

L -‘Tout 1'usinage des bancs de tours est g?oupé sous un shed formant -
Hall, les pitces qui arrivent de la stabilisation passent sur. différentes
machines .de” grosse production : fraiseuses, raboteuses rectificuses.

™~ .~~~ ~|FRATISE,
. / -

A la rectification, on

e ? LY note la fixation sur pla-
Fpa N teau magnétique et 1l'aspi-
ng—”""“ ration des poussiéres.

. . s . Selon le désir du Client
DisPositif parti- N s mpa
A cul?er de fﬁaisa— 1estgllss1§?es des glffe-
~<=  ge des bancs de rentes machines sont grat-

tours. tées ou rectifiédes.
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Les opinions s'opposent encore sur ce probleme, on constate, cependant,
la facilité plus’ grande de mequillage d"une’ g11331ere grattee ayant
regu un choc.  Dans le m@me ordre d'idées , il noux est possible de cons-—
“tater 1'excellentc tenuc des mechines de l'atelier, dont certaines qui
travaillent depuis 18 ans, conservent leur grattage d'origine. _
Un effort considérablc est fait deans le domaine de l'entretien 3 chaque
uvierest sespenestle S8:S0h.C¥HLGvE Bane Lotobisrathppue dour 48
A la Section montage, nous constatons que 1« Société délaisse le sys-
téme de clavetage , au profit de 1'entrainement par triangle curviligne,
en particulier pour les engrenages .
Les 2lésages sont usinés- apres teillage des roues debltees, celles-ci
servant de référcnce.
Cette solution originale donne , semble—t—ll d'excellents resultats.

En ce qui concerne les stocks, la Meison ne posséde que les piéces

" susceptibles dusure . Ces piéces sont classées ¢t immatriculées sur fiches

perforées. Tout le systéme dc classement est d'ailleurs basé sur ce princi
Le meznutention est assurée par un élévateur—automobile,pour les dépla-

cements en atelier,et par un pont roulant élévateur , & palettes, pour le

classement dans les casiers du magesin, ce qui permet.un gain considére-

ble de place. '

_ : Remarquons, enfln, la présence dans 1‘Us1ne de deux tours &
charioter -de fabrication frangaise, produits par la S. I.M, donnent entiére
-satisfaction. . '

SALLE D'EXPOSITION

D'un gofit trés sfir, cette salle nous préscnte, dans un style
sobre et agréable, les principales réalisations de la Maison :
fraiseuses, tours, machines,d'horlogeric...

Cheque machine , & la lumiérec discréte d'un éclairage fluorescent, res-

" semble & un bijou sur son fond de velours. Bt c'cst , en gquelque sorte,

le symbole de cette Mzison, dont la production de grande précision fait
honneur & 1l'Industrie Suisse de réputation mondizle.
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i Impressions rapportées du voyage par M. BERGOUNIQU ;'
iProfesseur Technique adjoint ' ;
%Chef de 1'Atelier de lodelage. : i

. Voyage fort agréable et plein d'intérét
tant du point de vue purement technique, que du point de
vue humain, qui nous a permis de faire quelques comparai-
sons entre notre yays et ses voisins d'Qutre-Rhin.

En premier lieu, la visite du chantier de Monté-
limar sur le Rhéne, nous a permis d'admirer une réalisation
grandiose dont 1l'industrie frangaise peut 8tre fiére 3 jus-
te titre. La visite des Acieries d'Homécourt nous a permis
de prendre contact avec la sidérurgie. Grosses installa-
tions, travail spectaculaire et parfois dangereux du lami-
nage & chaud ou 1l'habileté et la dextérité de 1'homme ne
perd pas ses droits devant la machine.

A Aix la Chapelle au cours Ze la visite d'une

~ine & @iel ouvert, nous avons pu Vvoir en action des ma-
chines gigantesques, véritables monstres d'acier fouillant
le sol duquel ilsretirent ce lignite, vestige des ancien-
nes for8ts englouties depuis des dizaines de millions d'an-
nées et observer les différents stades de la carbonisation
- gur des troncs géants de Séquofias dont les fTormes et la
structure étaient conservées intactes. :

, A la suite de la visite de 1'Institut Technique
nous avons pu nous faire une idée de 1'importance des mo-
yens dont bénéficient ces établissements : BAtiments et
équipement ultra-modernes j; trés nombreux instructeurs
(en moyenne 1 par machine installée); liens étroits avec
1'Industrie qui fournit souvent gratuitement ses machines
Jles plus récentes afin gqu'elles y soient soumises & tous
les essais de fonctionnement et de rendement et retire
des critiques qui sont faites, les legons qui permettront
de perfectionner sans cesse le matériel. . .-

Conception des études tres différente des nbtres.

A Duisbourg, visite d'une des usines KRUPP
( Hauts fourneauXx, convertisseurs, laminoirs, grosse chau-
dronnerie, et construction mécanique) . Nous avons pu nous
faire une idée de 1'industrie lourde allemande, puissam-
ment équipée. Il est regrettable qu'il ne m'ait pas.ete
possible de visiter leur atelier de Modelage, ce qui m'au-
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rait permis de faire une comparaison avec les principaux
ateliers frangais de ma spécialité et d'en tirer des con=-
clusions dont je pourrais faire Lénéficier mes éléves.

La visite de DI'F nous a permis de voir 1l'orga-
nisation d'une usine moyenne de montage de carrosseries
et de chissis. - ;

_ Ce qui m'a le plus frappé au cours de ce voyage
“clest la rapidité avec laguelle le peuple allemand a su
relever ses ruines au.prix d'un immense effort et gréce &
une discipline qu'il semble accepter librement.

A la place des gquartiers dévastés, on peut voir
aujourd'hui de larges avenues, bordées d'immeubles a 1l'ar-
chitecture 4'avant garde, ol la qualité de la construction
s'allie au confort et & 1'esthétique, des magasins bril-
lamment éclairés.rcgorficht dc merehzndised dtexccllente
quelité,qutil s'egisse de productici nétionsle "6t *dl pro-
duits elimenteircs d'importation,le tout bien présenté.
Autre caractéristique : partout une propreté méticuleuse,
.que ce soit dans les rues, les batiments publics, les hé-
tels et les services sociaux des usines absolument remar-
~ quables: Il faut reconnaitre que sur ce dernier point,

surtout dans notre 17idi, nous avons beaucoup de chemin &
parcourir avant d'atteindre ce niveau.

Ia circulation intensive sur les nombreux auto-
. routes parfaitement équipés, les voies ferrées et sur le

Rhin ou flottent les pavillons de tous les pays d'Europe

Occidentrlle, donne une impression d'activité extraordi-

naire. On sent un pays en pleine renaissance et en pleine
vitalité. Cela doit nous donner & réflechir au moment ol

1'Burope cherche & se construire et si nous voulons y te-
nir dignement notre place,

_— Sur le plan des relations humaines j'ai particu-
liérement apprécié la facon dont nous avons, partout, été
recus et qui ne manquait pas d'une certaine cordialité.

Sur. le plan touristique ; magnifique voyage, 1la
cathédrale de Cologne splendide joyau de l'art gothique
" Dugsseldorf ville moderne, les bords du Rhin avec ses vieux
"purgs" et son vin fameux, la Forét-Noire dont les beaux
arbres faisaient réver le vieil "homme du bois" que je suis
ILa Suisse pays heureux et prospére et beaucoup d'autres
belles choses!!!
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Du point de vue des relations éléves-professeurs
ce voyage fut &,mon sens des plus profitable. Huit jours
de vie en commun, dans une ambiance jeune, gaie, détendue
et trés sympathique, j'écrirais méme de franche camarade-
rie, n'ont pu que resserrer les liens qui doivent unir
maitres et éléves dans une confiance et une compréhension
réciproques.

Aprés ce beau voyage dont je garderai le meil-
leur souvenir, je tiens & rendre hommage & l'esprit d'or-
ganisation et au dévouement des responsables ainsi qu'a
1'excellente tenue de tous nos éléves qui ont su faire
honneur & leur Ecole et & leur Pays ; je les en remercie
de tout coeur.
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! Quelques réflexions sur le voyage par Monsieur BRUN
Professeur Technique ’
Chef du Bureau d'Etudes.

Ce voyage a permis une comparaison utile entre les
visites d'usines en France et en Allemagne. Il a provoqué
une exceptionnelle occasion de pénétrer Outre~Rhin et d'y
connaitre un pays méconnu ou mal connu de beaucoup 4'entre
nous.

§i 1l'accueil officiel fut parfait, nous avons é&ga-
lement été 1'objet d'une curiosité publique du meiljeur aloiy
nos véhicules et laar fanion "Arts et Métiers" 4'Aix—~en—Pr.
attiraient partout 1'attention. Mon ignorance de la langue
Allemande et aussi le fait de me trouver en pays qui fut:
autrefois 1'ennemi du n8tre, me causaient une grande appré-
hension avant notre départ, mais l'accueil de mnos voisins
dissipa immédiatement cette part de crainte.

Certains ppurraient pemser qu'il est possible de
trouver chez nous 1'équivalent de ce que nous avons vu en
visite d'usines. Celd est peut-&tre vrai, mais 1'intérét du
voyage n'aurait pas été aussi grand car individuellement il
est impossible d'accomplir une telle randonnée en étant re-
¢u comme nous l'avons été. En allant visiter des lieux nou-—
veaux, en profitant des meilleures conditions possibles d'or+
ganisation ( le choix des usines et des hébergements ayant
été 1'oeuvre de l'office culturel DAAD & Bonn) il nous a été
donné de faire un voyagé étonnant, plein d'enseignements,
de vues nouvelles, de riches et admirables découvertes;a§

11 est regrettable que le programme d'une telle
sortie ait été rendu difficile par le week-end de P%qges;
D'gilleurs au point de vue touristique il est peu de31rable
de voir les woyages en commun S€ dérouler pendant les vacgn—
ces, la charge des hdtels étant trop lourde & ce moment 1&.

L' Administration de nos Ecoles pourrait, & mon
avis, distraire trois journées avant les vacances de Paques
pour permettre & de telles manifestations de se terminer au
plus tard le Jeudi-Saint. I1 suffirait pour compenser de ser~
rer un tant soit peu 1l'emploi du temps en cours d'année,

Aprés 1920 et jusque vers 1930, 1l'emploil du temps
de 3e année prévoyait bien une semaine & passer sur les loco=
motives et il n'était pas question de compensation.



Les Enseignenents 4 retirer de sorties comme cel-

le qui a pu 8tre faite motivent & eux seuls la perte de
temps qui pourrait en résulter.

Je tiens & signaler la tenue des Eléves qui fut

trés bonne ; c'était d'ailleurs 1i une nécessité impérati-
ve dont devait dépendre le succés de leur initiative.
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Impressions repportées d'illemagne per h
Monsieur LEG.,LLAND !
Professeur Technique de Fonderie. |

Illustrer sur une veste echelle industrielle,
gui sers leur réalité de demsin , les cours théori-
ques et pretiques gui trois ens durent ont meublé
l'esprit de nos éléves,voila je crois le but qu'ils
gse proposeient en orgenisant ce voyege. siprés les
leminoirs de SIDELCR & Homécourt,des Glaceries de
Saint Gobain & Lechen ,des heuts fournesux et ate-
liers de constructions KRUPP & Rheghaussen ,de la
CH,LINE DE IONTAGE Luto Union & Dusseldorf,etc...
jusqu'd la merveilleuse mécenique de précision
Scheublin en Suissejnous pouvons effirmer que ce
but & été pleinement et megnifiquement atteint.

4 1'Université Technique d'iechen nous evons
pu mesurer la difference des moyens mis en oeuvre
pour lz formetion des futurs cadres technigues;
tent sur le plen des instellations que sur celui des
credits de fonctionnement et d'équirvement. Inutile
de préciser qu'il en est de méme pour les trezitements
et les conditions de treveil des professeurs;eussi
1z crise da recrutement du personnel enseignant,gui
travaille en lieison directe avec l'industrie,n'exis-
te-elle pas du tout chez nos voisins.

I1 est seulement regretteble que ces voyages
hautement instructifs et formesteurs pour de futurs
ingénieurs,soient pris sur leur temps de vecances
elors que celui-ci serait indispenseble,eu fetour,
¥ une seine condition physique et intellectuelle,
le régime imposé étent trés dur.
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Lidés dens son ergenisetion rar le service
Culturel Acedémique 2llemengt,suquel je tiens 2
rendre hummege,ce voyage sura en outre ,par des
contects entre les jeunes générestions, générections
de 1l'evenir donc,permnis le repprochement de nos
deux peuples,un moment écesrtés.

Voyegesgu'il est fort souheiteble de voir
‘se continver dsns 1l'averir meis evec l'side pius
merquée de l'gdministretion.
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Impressions rapportées d'Allemsgne 2 la suite
d'un voyage documenteire per
swonsieur PCULET
Frofesseur Technique des Ilachines Cutlls

J PR S

Les éleves de 3° année de 1l'Tcole Netionele
d'Ingénieurs Arts et Tetiers d'Aix ont organisé un voya-
ge d'études et de visites d'usines du 14 su 21 esvril en
Allemagne et en “uisse .,

- Ils ont eu 1l'simable attention d'an1 ser 4 de
leurs professeurs et je SulS un de ceux 1l&. Qu'il me sois
permis de les remercier & nouveau ici.

Ce genre de voyage étudié et préparé en accord
complet avec les instituts de oulture frangaise en Alle-
magne,doit se renouveler souvent,c'est un moy- 2 str et
efflcace de pénétrer dans le monde du Treveil Allezmend,
et c'est pour les éléves-ingénieurs des Arts et Iétlers
une expérience rare;voir et étudier sur place des appe=-
reillages appris avec leurs professeur et les Oﬁserver
utilisés par des étrangers,avec les meres gestes les mé-
mes soucls,et enreglstrer les mBmes 301es du trovall bien
fait, ~’orﬁ:ver 4 ces futurs conducteurs d'hommes et cons-
tructeurs que la fraternité humaine est une vérité abso-
lue,cette égelité totele dpvcnt le probléme des réalisa-
tlons leur a prouve que les mémes dlfflcultLS ont été
vaincues de la méme maniére avec les =2€mes matériaux et
cele & des milliers de kilométres de distance .

Les usines de charpente metellique utilisent
les méres méthodes de percage,d'slésage,de tracé,de mise
en place. Peut-€tre certains moyens de manlpulatlon sonvd -
plus importants que ceux ut111ses en France, mais l'es-
prit de la méthode est le néme.

J'ei pu dire & la suite d'une allocution dans
les usines Calor tout en remercisnt de l'accueil cour-
tois et amical du Directeur et de ses colleborateurs ,que
mes éléves aveiént vieilli et s'etaient bonifiés en tech-
nique beaucoup plus gqu'en p1u51eurs mois d'école.Ils
avaient pu suivre dans cette usine avec précision la fa-
brication d'appareillages connus sens aucune alfflculue,
nals l'enrichissement venait de ce qu 'ils pouvalent Etre
sirs que leurs méthodes étesient aussi celles des autres
et en perticulier de technitiens qu'ils jugent de ncute
gualité.

Ce sentvment si vivifiant 80 & cette comperei-
son leur a prouvé qu'eux mémes,futurs ingénieurs construc-
teurs ou de fabrication pouveient & égelité avec leurs
voisins et associés étendre leur chemp d'action commum,
leur svenir leur semble plus beau perce gu'il est plus

ste,et confusément cette satisfaction les & pénétrés
et leur 2 donné une grande confiance en eux.
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Par ailleurs ils ont pu apprécier 1l'énorme Aiffé-
renceé "de production qui existe entre une usine métallurgi-
gue de Lorraine et 1'Usine XRUTP.

I1. est évident gu'une installation comportent 3
hauts-fourneaux ne peut rivaliser en production egvec une-
usine -en comportant 9. Lc.seule varisble- est le nozbre meis
la qualité reste la méme. . : ' .

~ Peut-8tre sussi ont-ils vu que l'usine frcpngeise
é¢teit a 200 équipée en matériel neuf alors que l'ugine
allemgnde était & 805 de matériel neuf.Cela est unc affai-
re qu'il feudra slirement résoudre car ont ne psut lecisser
" les choses en cet état. Les instellations metérielles re-
marquables ont remplacé la plupart des destuctions,et j'ai
apprécié svec toute sa valeur l'invitetion a4 gouter de nd-
tre interpréte cer je m'excusais de ce que &pres chaque |
visite ont nous conduiscis au réfectoire. La réflexion que
cet homme m'a faite a été la suivante :"llonsieur le profes-
seur,vos éléves ont traveillé,ils ont fzit un effort de mé-
moire et un effort physique pour paicourir les 4 izilométres
que représentent le parcours,ils doivent manger 2% S5e repo-
ser"., Dans son esprit le récompense viens et suit immédia-
tement 1lc traveil. N'est-ce pss la un motif d'union, neus
profitons Tous du trevail de Tous et notre traveil est
utile & Tous. A .

' Ce profond respect de l'effort,cette notion préci-
se qu'ad tout treveil il.feut wne récompense voild un des
traits que j'ai pu constater et je souhezite gue tous mes
competriotes gient les mémes sentiments. '

5 Ttant le professeur lé plus eancien j'ai eu & re-
mercier le Directeur de la Recepiion des usines TRUTP et
ses collaborateurs .Je résume mon gllocution.

Vesdemes,fonsieur le Directeur,i’essieurs,

."0e n'est pas sans émotion gque €zns une usine alle-
mende,oll mes éléves sont mélés avec vos interprétes que je
prends la parole .

J: remercic tout d'sbord les orgenisateurs alle-
mends et frenceis et vous !onsieur le Direccteur au nom de
- mes éléves,de mes collégues et de moi-méme dc nous avoir
permis de visiter votre immense usinpe. L'émotion qui m'ani-
me viens de ce que il y & 17 ans j'étais votire adversaire,
et je n'avais pas imaginé aprés &tre resté cinc ans derrier
les barbeclés QFANG revenir en terre allemende pour vous
adresser des remerciements,et pourtent,je le fais evec tout
1la volonté humaine dont je dispose,je refoule cerieins sen-
timents d'opposition,et j'applaudis eu meriege de reison
que votre nation et la miennec accomplissent en ce moment
pour créer un monde moderne européen®.

Cherlemagne seul nveit réussi,puissions nous leis-
ser 4 nos descendants le désir de continuer et d'oeuvrer
dans ce sens pour une Europe élargie.



Pour celd il feut oqu'entre vous Allemsnds et
nous Frangaeis il n'y ait aucun complexe ni d'infériorité
ni de supériorité,nous serons des hommes de deux provin-
ces comme actuellecment le Bourguignon et le Gescon & 1'é-
chelle de la France. Tous deux ont £été zutrefois des ad-
versaires,et pourtaent en cuelques siécles ils sont deve-
nus de vrais hommes civilisés et humeins.

Je pense que les progrés techniques dus 2 la re-~.
pidité des déplacements,les interpénétrations dues sux
voyesges,au cemping,zux visites d'usines;sux stages de
travail orgenisés doivent €tre les moyens les plus sirs
de rapprochement. Frogressivement les frontidres s'effa-
ceront,et jec souhaite que tous nous connsiscions cette
liberté de circuletion comme elle existe pour le charbon
et l'acier.

Je léve mon verre 3 le santé de tous et su zeil-

leur svenir de 1l'Europe."

La réponse du Directeur de la Réception, préparée |
& l'evance,a été dens le méme sens,et jc l'esi remercié
personnellcment.

Ce long voyage s'est terminé per une promenade
lc long de le vellée du Rhin,et la trezversée de la Suisse.
J'ai pu golter le calme et les belles constructions de ce
reys,mais dens aucun ces je ne me suis senti inférieur, je
crois que nos voisins s'ils ont le sentiment d'unc supé-
riorité de production,et d'organisation savent que les
frengais peuvent €tre considérés comme les professeurs de
civilisation,et ils sevent esussi que 1l'effort serz diffi-
cile 2 accomplir, lcur atoxisme, lecur passé sont profon-
dément ancrés. Il faudre que les frangais soicnt vigilants
et ilfaudra quc nous fessions nous zussi l'effort nécés-
seirec pour éviter toute opposition.

Oublions ces vaines qucrelles,essayons dc nous
dépasser pour lc mieux de 1'Burope et du Monde car nous
sommes de la racc dite des Nordigques Blancset soyons as-
surés que si nous ne devenons pes des humsins dans le
sens le plus noble ,Monsieur Vial-iazel 2 d4it :

"Les Blancs auront mis 150C ans & se grouper ,
5CC ens & grandir, 5C ans 2 dépérir, 5 2ns &
se préperer 2 mourir et 5 minutes pour dispa-
rr‘-‘- ~ n

eluvxre,

IF
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P.6 — Hall de la centrale.

P.7 — Place Stanislas a Nancy.
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P.11 — Amphithéatre Université Aix la Chapelle.

P.13 — Tour géant chez KRUPP.
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P.15 — Le Rhin.

P.17 — Le lac de Titisee.
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P.19 — Repas a Annecy.
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P.27 — Porte de I’écluse.
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P.27 — Groupe.
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P.37 — Laminage des billettes.
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P.39 — Partie du hall.
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P.44 — Drague.
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P.44 — Chenille de drague.

P.45 — Drague a fraise.
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P.53 — Coulée du verre.

P.55 — Trempe du verre. 119



